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ersten Besiedlung bis zu ihrer durchgehenden Urbanisierung, stellen Karten dar,
New York verdankt sein gegeniber anderen amerikanischen Stidten reiches
karrografisches Erbe dem glnstigen Umstand, dass scine ersten europiischen
Siedler aus einem Volk von Kartografen stammten und dass die europiische
Entdeckung der neuen Welt mit der Bliitezeit der Kartografie in Holland zu-
sammenfiel.* Dennoch empfichlt Karl-Heinz Magister der Verlisslichkeit karto-
grafischer Reprisentation mit Vorsicht zu begegnen, sollte doch das Erkundete
cinst zugleich erobert und nach den Vorstellungen des Eroberers angeglichen
werden. Beschreibung, Benennung, ja die Topografie auf der Landkarte sollten
allein schon im Akr des Reprisentierens fadenscheinige Besitztitel erhirten. In-
sofern konstatieren Karten einen medialen Machtfaktor, indem sie eine fiktive
Realitit generieren, die als ,witkliche Wirklichkeit” angenommen wird.

In der Spitphase hollindischer Kolonisation entstand 1660 der ,Castello
Plan® (vgl. Abb. 1). Er gilt als der fritheste Stadtplan von Nieuw Amsterdam, der
sich durch topografische Genauigkeit bis hin zu den identifizierbaren 342 Hiu-
sern und Gebduden auszeichnete. Das Stadtbild war bereits geprigt von Man-
hattans berithmtesten Strallen: durch die Wall Street, welche die Kolonie zu dem
Zeitpunkt noch als Palisadenwall begrenzte und beschiitzte, und den Broadway,
vormals Broad Street genannt, der das Fort am Stidende mit den Girten und
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Abb. 1: Jacques Cortelyou: The Castello Plan, 1660.
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Feldern im Norden verband. Die Karte diente dazu, dem Konig ein moglichst
realititsgetreues Bild bezichungsweise ein ,Abbild® von seinen Besitztiimern auf
dem nordamerikanischen Kontinent zu vermitteln. Die Antwort des Konigs
nach Erhalt der Karte gibt nun jedoch Anlass zu Kritik am Stadtbau. Der Konig
dubert sich wie folgt:

We have been pleased to receive the map of the City of New Amster-
dam: we noticed that according to our opinion too great spaces are as
yet between Smee Street and Princes Gracht or between Prince Street
and Tuyn Street.’

Fur Stuyvesant, der die Karte nach England geschickt hatte, folgten also auf der
Karte basierende Handlungsanweisungen, um den Konig zufrieden zu stellen.
Zentral ist hier die Stellvertreterfunktion des Mediums, die zweifach den Raum
tberbriickt. Wihrend der Kartenplan auf dem nordamerikanischen Kontinent
angefertigt wird, folgt die Rezeption und Auftragserteilung in England und dann
wiederum die Umsetzung der Kritik in New Amsterdam durch stidtebauliche
MaBnahmen.
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Abb. 2: Jacques Cortelyou: The Duke’s Plan, 1664,

9  Cohen/Augustyn: Manhattan in Maps 1527-1995, S, 40,
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VILLE DE MANATHE on NOUVELLE-YORC
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Abb. 3: Jean-Baptiste-Louis Franquelin: The Franquelin Plan, 1693.

Der ,Duke’s Plan® (vgl. Abb. 2) von New Amsterdam aus dem Jahte 1664 sym-
bolisiert den frithkolonialen Ubergang von einer Kolonisation zur anderen: Den
Umschwung von der merkantilen hollindischen zur territorialen englischen
Herrschaft.'"” Nach dsthetischen MaBstiben des 17. Jahrhunderts gilt der ,Duke’s
Plan‘ als die gestalterisch schonste frithe Karte. Die englischen Flaggen, die auf
dem Fort wehen, zeugen eindeutig von der englischen Ubernahme. Prichrige
Schiffe sdumen die Bucht und die grinen Flichen rufen Assoziationen von
Englischen Girten wach. Interessanterweise erscheint jedoch noch nicht der
neue Stadtname New York auf der Karte, wogegen der neue Name des Flusses
Hudson River, der von den Niederlindern noch North River genannt wurde,
bereits vermerke ist. Zudem machen Cohen und Augustyn darauf aufmerksam,
dass auf dem Plan erstmals eine Siedlung nérdlich des Walls eingezeichnet sei,
die sie von einer ersten subutbanen Entwicklung sprechen lassen.™

Den radikalen Umschwung von der hollindischen zur englischen kartogra-
fischen (Re-)Prisentation New Yorks, d.h. zu einer Ikonografie kolonialer Stir-
ke und imperialer Autoritdt sowie von urbaner Kompaktheit und Geschiitztheit

10 Magister: ,New York und die Macht der Karten®, S. 350.
11 Vel. Cohen/Augustyn: Manhattan in Maps 1527-1995, 8. 43.
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versinnbildlicht am deutlichsten der ,Franquelin Plan® (vgl. Abb. 3) von 1693,
auch ,Fortress of New York® genannt. Die Karte prisentiert New York als stir-
ker bewachten und verteidigten Ort als er es zu jener Zeit wirklich war. Von ei-
nem Abbildungs- bzw. Reprisentationsverhiltnis kann demnach nicht die Rede
sein.

Der ,Final Commissioners’ Plan® (vgl. Abb. 4) von 1821 veranschaulicht am
deutlichsten den technologischen Fortschritt in der Kartierung der nunmehr
entkolonisierten amerikanischen Metropole: den sichtbaren Wandel von der
ornamental gestalteten Bildkarte zum funktional illustrativen Kartenbild. LN,
Phelps Stokes erklirt den ,Commissioners’ Plan® als Ende des alten und Beginn
des neuen New York. Das Gridiron-Stralennetz war das zur damaligen Zeit po-
puldrste StraBenmuster und hatte bereits in Philadelphia, Savannah, Chatleston
und New Otleans Anwendung gefunden. Die kartografische Einfiihrung des
Gitternetzes, das die alte Topografie zundchst auf dem Papier und spéter in der
Praxis ausl6schte, markierte nun also das Ende stidtebaulicher Planlosigkeit und
den Beginn einer von modernen Methoden des Vermessens und Berechnens
beherrschten Stadtplanung.

Kartografisch betrachtet wird New York seit dem Ende des 19. Jahrhun-
derts und verstirkt seit dem Beginn der Luftfahrttechnik hdufig als Bild einer
mdchtigen und rasant wachsenden Metropole in Form von detailgenauen Vo-
gelperspektiven gezeigt.'” In der ,Bollmann Map® (vgl. Abb. 5) von 1962 wurde

Abb. 4: John Randel, Jr.: The Final Commiissioners’ Plan of 1821, 1821,

12 Magister: ,New York und die Macht der Karten®, 8. 366.
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Abb. 5: Hermann Bollmann: The Bolluiann Map, 1962.

jedes Gebiude Block fiir Block in groBer Detailgenauigkeit dreidimensional im
Verhiltis 1:4800 per Hand gezeichnet. Die (Re-)Prisentation von ,,grandio-
ser Architektur und 6konomischer Macht™” lieB jedoch auf dem Kartenblatt
keinen Raum fiir die Illustration &ffentlichen Lebens. Prachtvoll erschien die
JBollmann Map® und war speziell gedacht als machtvoll wirkendes Exponat eines
neuen Empire USA auf der Weltausstellung von 1964, Karten sind also so-
wohl Werkzeuge der Orientierung und Selbstpositionierung als auch Ausdruck
(geo-)politischer Einschreibung und Produkt eines Machtdiskurses. Bollmann
wat deutscher Grafiker, der vor allem nach dem zweiten Weltkrieg die Stdd-
te kartografierte, die durch den Krieg zerstort worden waren. Seine ,Bollmann
Map* basierte auf 67.000 Fotografien, davon 17,000 Luftaufnahmen und 50,000
chenerdige Aufnahmen. Das Rockefeller Center, das chemalige Pan Am Buil-
ding (jetzt als Met Life Building bekannt), das New York Hilton und das Empire
State Building kénnen auf der Karte eindeutig identifiziert werden. Die virtuelle
Topografie der ,.Bollmann Map® fulit somit auf einer doppelten Transkription.
In erster Instanz wihlen die einzelnen Fotografien Ausschnitte des Stadtkor-
pers aus und machen diesen lesbar, in zweiter Instanz generieren die einzelnen

13 Ebd, S. 368.
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