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usa como via principal la carretera Panamericana. Las tres urbes mas pobladas
del pais se encuentran también en su recorrido: Lima, Piuray La Libertad.

3.3. La carretera Central

Si a inicios del siglo xx las reptblicas luchaban por una integracién america-
na, a su vez, al interior de cada una se iban conformando y estructurando las
nuevas clases sociales de los emergentes Estados independizados. En 1919, a
través de un golpe de Estado en contra del Gobierno de José Pardo y Barreda,
llegé ala presidencia por segunda vez Augusto B. Leguia. En 1920, su Gobierno
efectud modificaciones en la Constitucién Politica del Pertty eliminé la posibi-
lidad de una reeleccién inmediata presidencial. Sin embargo, posteriormente,
mediante nuevas modificaciones en la misma carta magna, logré reelegirse en
1924 (Busto, 2006). De esta manera, prolong6 su mandato hasta 1930, afio en el
cual fue derrocado por un golpe de Estado planeado en Arequipa por el coman-
dante del Ejército Luis Sanchez Cerro, quien contaba con el apoyo de las clases
altas del pais. A este periodo presidencial en la historia peruana se le conoce
como el oncenio de Leguia (Basadre y Lopez, 2005).

Para entender la gramatica social de Per con respecto a la infraestructura
vial de la época como impacto del Gobierno de Leguia, hay que relacionarlos
con dos aspectos del contexto mundial de la época. Primero, en 1918, termina
la Primera Guerra Mundial y se consolida una nueva potencia mundial capita-
lista, EE. UU., desplazando a Gran Bretafia del papel hegeménico que desem-
pefnaba. Segundo, en 1922, se cred la Unién de Republicas Socialistas Soviéticas
(URSS), la cual instala un nuevo modelo social en el mundo. Estos dos aspec-
tos fueron determinantes en el Gobierno leguiista; ya que, en esa época, EE.
UU. habia iniciado su comportamiento como potencia mundial, y su lucha por
contrarrestar el poder politico y la posible influencia de la URSS en América
Latina.

En ese contexto internacional, el Gobierno de Leguia se caracterizd por tres
aspectos fundamentales: econdémico-ideoldgico, social y politico. En su carac-
teristica econémico-ideoldgica, Leguia planteé como objetivo convertir a Pert
en una reptblica de corte capitalista. Asi, por primera vez, se insertd integral-
mente al pais en el sistema capitalista dominado en ese momento por EE. UU.,
que tenfalaintencidn de generar un “sistema interamericano de repablicas de-
mocraticas y progresistas, econémicay politicamente sujeto alas directivas (de
ellos)” (Renique, 1986, p. 58). Esta sentencia también concordaba conlaidea que
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se habia instalado en el imaginario de la clase alta de Perti. Como la retrata Re-
nique (1986), esta pensaba que solo con el “impulso del capital nortamericano
[sic]” y la “explotacién de nuestros recursos naturales” se podia desarrollar vi-
gorosamente el pais (p. 47). El Gobierno pidi6 los primeros préstamos interna-
cionales para modernizar, mediante infraestructura, el territorio nacional. Los
préstamos al sistema bancario de EE. UU. estuvieron marcados por una forma
de pago que implicaba como garantia, por parte del Estado, la entrega de ren-
tas de las ganancias que generaban las exportaciones de materias primas como
el petroleo, el caucho, el cobre o el guano. Esto conllevé el desplazamiento de
la inversién britdnica en el pais por la estadounidense. De esta manera, logré
finalmente dominar el mercado econémico peruano (Basadre, 1983).

Al paisllegaron, ademds, nuevas empresas estadounidenses que, junto con
las ya existentes, se apostaron en los puntos de extraccién de materias primas
a través de contratos especiales, en los cuales se especificaba la exoneracién de
impuestos de extraccién y exportacion, o la apropiacién del suelo y subsuelo
en el que operaban. Dos empresas representantes de este sistema de dominio
del mercado peruano que explotaban las materias primas més valiosas en el
mercado internacional fueron la minera Cerro de Pasco, que extraia sobre todo
cobre, y la Compaiia Internacional de Petréleo (IPC).

Con respecto a la caracteristica social, el inicio del Gobierno leguiista tra-
jo consigo el decaimiento de una republica aristocritica, dominada por pocas
familias peruanas que se dedicaban principalmente a la agroexportacién de
azucar y algodén en la costa norte y sur del pais. Estas familias dominaron el
sistema politico gracias a que sus integrantes habian ocupado puestos de po-
der como las presidencias nacionales, el Congreso o las jefaturas de los pocos
puestos burocraticos que existian.

El sistema social estaba marcado por una diferenciacion clara entre las tres
clases existentes: la clase alta, conformada por los oligdrquicos, quienes eran
los hacendados de la costa;los gamonales, que eran los hacendados de la sierra;
y la burguesia, compuesta por empresarios que invertian dinero en diferentes
rubros econémicos de la época. La clase media la conformaban los profesio-
nales que habian estudiado en la universidad, en ese tiempo la UNMSM, y los
integrantes de la burocracia estatal. Por dltimo, la clase baja constaba de obre-
ros y del campesinado. Leguia modificé sustancialmente el trato con estas cla-
ses. Fue un antioligdrquico, ya que este sistema iba en contra de su objetivo
de insertar el sistema capitalista en el pais. Incluso, recordaba que, cuando fue
presidente por primera vez en 1908, como no tenia un linaje oligarca en las li-
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neas de los partidos y ya que el Congreso estaba dominado por oligarcas, no lo
dejaron hacer obras (Hooper, 1964).

El punto de convergencia entre lo que fue el Gobierno de Leguia y la RS
que se tenia de la clase menos favorecida, los indios, y lo que significé la
construccién de la carretera Central se plasmé en su caracteristica politica.
Los campesinos, quienes eran la clase social tradicionalmente relegada de
la participacién nacional y que la conformaban los indios, fueron usados
en el discurso populista del Gobierno de Leguia. Este supo muy bien cémo
aprovecharse de las circunstancias para sus fines de modernizacién del pais.

En1920, la Constitucién Politica plasmé el espiritu de lo que representaban
losideales dela “patrianueva’, que era el ideario politico de Leguia en oposicién
alo que llamaba “patria vieja”, que representaba a la oligarquia. Fue la prime-
ra vez que se visualizé el problema del indio en la nueva reptblica en la carta
magna, y sus derechos son reivindicados a través de los articulos 41y 58:

Art. 41°.- Los bienes de propiedad del Estado, de instituciones publicasy de
comunidades de indigenas son imprescriptibles y s6lo podran transferirse
mediante titulo pablico, en los casos y en la forma que establezca la ley.
Art.58°.- El Estado protegerd alarazaindigenaydictard leyes especiales para
su desarrollo y cultura en armonia con sus necesidades. La Nacién reconoce
la existencia legal de las comunidades de indigenas y la ley declarara los
derechos que les correspondan.

Estos articulos, sin embargo, tuvieron una materializacién estéril enla practica
y eran contradictorios a los planes de modernizacién que estaba ejecutando el
Gobierno;ya que ese mismo ano Leguia decretd la Ley 4113, Ley de Conscripcién
Civil o Servicio Obligatorio de Caminos (para mas detalles, revisar el apartado
de anexos). La carretera que representd esa contradiccién entre la reivindica-
cién constitucional del indio y el abuso de ellos fue la Central.

3.3.1. Concepcion e infraestructura: el centro primero

Leguia fue el presidente que transformo el Perd de un pais rural a uno urbano,
de un pais insalubre a uno salubre, de un pais relegado en comparacién con las
otras nuevas republicas vecinas uno moderno, a través de un proceso continuo
y sostenido de construccién e implementacién de obras publicas. Incluso, aho-
ra siguen siendo infraestructuras en uso y con un alto contenido simbdlico en
el pais.
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Bajo su Gobierno se construyeron, entre otras, las siguientes obras: las lar-
gas avenidas troncales como la del Progreso (hoy Venezuela), Brasil, Arequipa,
cuya dltima es una de las arterias principales de Lima que conecta su centro
histérico con los barrios residenciales de Miraflores y Barranco; y Unidn (ac-
tualmente Argentina, la via que conecta estratégicamente Lima con el puerto
del Callao, el principal puerto de Per). Estas avenidas configuraron sustan-
cialmente —y para siempre— el espacio limefo, convirtiendo la capital en lo
que se conoce ahora. Construyé y remodel6 del palacio de Gobierno, que es
la casa oficial de los presidentes peruanos y, por ende, del Poder Ejecutivo. La
construccién de este edificio tenia un valor simbdlico relacionado con otorgarle
poder al Estado. Se organizaron, en un plano estratégico de unién de las gran-
des avenidas o puntos neurdlgicos de Lima, diferentes plazas y espacios pu-
blicos, y las nuevas urbanizaciones de la clase media de Lima como modelos
representativos de vida en el Gobierno leguiista (Basadre, 2005). Asi, se cons-
truy6 el primer Estadio Nacional; la Plaza San Martin, en honor al libertador
argentino, y que hoy sirve como punto de manifestaciones sociales y politicas,
asi como grandes eventos publicos; y el hotel Bolivar, ubicado en la Plaza San
Martin, proyectado para recibir al turismo internacional. Estas obras corres-
pondian al proceso de modernidad y embellecimiento de la capital peruana en
el contexto nacional de celebracién en torno a dos fechas trascendentales para
el pais y América: el centenario de la independencia de Pert de la Corona es-
panola en 1921y el centenario de la batalla de Ayacucho en 1924, que se llevé a
cabo en la ciudad que lleva su nombre y que se reconoce en Pert como el con-
flicto bélico terrestre que puso fin a la colonia espaiiola en el nuevo territorio
nacional.

La construccién de estas obras tuvo un fin mixto. Primero, modernizar Li-
may, con ello, la creacién de espacios urbanisticos pensados en el crecimiento
de la clase media intelectual para contrarrestar el poder de los oligarcas. Se-
gundo, la dotacién de infraestructura generaba un impacto propagandistico,
el cual invitaba a la inversidn de los capitales extranjeros.

La avenida Unién —hoy Argentina— conectaba Lima con el puerto del Ca-
llao, que es el puerto por donde histéricamente salen del pais las materias pri-
mas con las que cuenta el territorio peruano. El cobre, seguido del plomo y del
oro, eran las materias primas de mayor exportacion a partir de 1921 (Samamé,
1979) hasta finales de la década. En esta época, Pert entré en crisis debido a
los efectos de la crisis mundial generada por la Gran Depresién de EE. UU. Es-
tas materias primas se extraian de la sierra central de Pert, especialmente de
Cerro de Pasco y Junin.
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Silas carreteras son consideradas metaféricamente arterias, de la carretera
Central se desprende otra metifora, que esta es el cordén umbilical de la capital
de Perti. Estavia es el eje transversal que uni6 la sierra de Pert con Lima. Ahora
también conectala selva, transporta las mayores cantidades de productos agri-
colas que consume el mercado local limefio y otra parte que se distribuye por la
carretera Panamericana a diferentes puntos de la costa, ademas de la materia
prima para su exportacién (ver la figura 7). Entonces, Leguia planed y constru-
y6 una infraestructura vial local y regional que finalmente se convirtié en una
red capaz de acoplar dos de sus objetivos principales dentro de su politica de
gobierno: por un lado, modernizar Lima para sus fines propagandisticos y, por
otro lado, crear la primera ruta terrestre de transporte pesado de minerales
para su exportacion.

Figura 7: Carretera Central*
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La construccién en ese tiempo no era nada sencillo, ademds de que la ma-
quinaria pesada era escasa. El principal reto era conseguir la suficiente mano
de obra para carreteras de grandes distancias; sobre todo, en un terreno duro

4 Enla figura, se advierte el punto méas alto de la carretera Central, La Oroya. Actualmen-
te, esta ciudad es el punto de convergencia y unidn entre las carreteras, que unen los
ejes longitudinales de la costa, sierray selva de Per. Tomado de “Ruta Nacional P-22”,
de Yuragsiki, 2009.
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conformado por rocas y piedras, y que era totalmente irregular. Asi, propia-
mente, se tenia que construir en los mismos Andes.

La Ley de Conscripcién Vial fue la éltima que encubri6 bajo un manto de le-
galidad la explotacién delindio en Perit. En 1920, se inici el reconocimiento de
lapersonajuridicay restablecimiento de derechos de las poblaciones indigenas
a través de su inclusién en la Constitucién Politica, pero también se descono-
cié facticamente esta reivindicacién. Los hechos contradijeron radicalmente el
discurso integracionista y pluralista de la voz oficial del Estado, el Gobierno.

La Ley 4113, oficialmente Conscripcidn Vial, contenia quince articulos. En-
tre ellos destacaron con fines comprensivos los articulos 1, 2, 3,5, 7y 8:

Articulo 1°: Establécese en toda la Repiblica el servicio obligatorio para la
construccién y reparacién de los caminos y obras anexas, el que se denomi-
nara “Conscripcion Vial” o “Servicio de Caminos” y el cual estaran sujetos to-
dos los varones residentes en el territorio peruano y extranjeros, cuya edad
estd comprendida entre los 18 y 60 afios.

Articulo 2°: La base para el establecimiento de este servicio sera el registro de
Inscripcion Militar, el que se completara con el empadronamiento de todos
los peruanos de 18 a 21 anos de edad y de 50 a 60 afios, asi, como de todos
los extranjeros de 18 a 60 afios.

Articulo 3°: Este servicio comprende la obligacién de trabajar para los cami-
nos plblicos cierto nimero de dias del afio, en relacién con la edad, a saber:
a.-de18a21afos, 6 dias

b.- de 21 a 50 afios, 12 dias

c.-de 50 a 60 afios, 6 dias.

Articulo 5°: La Conscripcidn Vial podra redimirse por todo contribuyente, sin
excepcion, mediante el abono, en efectivo del valor de los jornales corres-

pondientes, cuyo tipo sera fijado para cada region.

Articulo 7°: Este servicio se prestara, salvo casos excepcionales, en el mismo
distrito, no pudiendo llevar a los contingentes de una provincia a otra.

Articulo 8°: El estado concurre a la prestacion de estos servicios con las herra-
mientas y explosivos necesarios, asi como la coca y bebidas en las regiones
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donde este sistema de gratificacidn esté establecido por la costumbre, en la
ejecucién de los trabajos voluntarios para las comunidades.

En ese tiempo, existian dos segmentos poblacionales definidos por la raza en
la gramitica social peruana. Los criollos, quienes se concentraban en Lima y
la costa, y los indigenas, a lo largo de los Andes en la sierra y conformaban la
mayor cantidad de poblacién de todo el pais. Lima, como se ha descrito ante-
riormente, se empezd a urbanizar en el Gobierno de Leguia. Entre Lima y la
sierra de Per, no existian poblaciones considerables, salvo algtin caserio. Por
ello, se puede deducir que la mayor cantidad de mano de obra que construyé
las carreteras que conectaban Lima con la sierra, es decir, que los que convir-
tieron en realidad el primer y segundo articulo de la ley, fueron los indigenas.
Al respecto, Basadre (1924) denuncia no solo al aparato politico, sino también
la pasividad de la Iglesia y la prensa que estaban detras de la ley:

Nunca se ha dado en el Per(i una ley que afecte tan cercana y directamente
los derechos de todos sus habitantes, con tanta facilidad. [...] es que en es-
te caso no cabian protestas sino aquiescencias del gobierno, del clero y del
capitalismo...estaban muy lejos y eran ignorantes y carecian de influencia
y no podian ser fuerza ni para una eleccién ni para una revolucién, los que
resultaban directamente afectados [...] dirfase que frecuentemente se olvi-
da al peruano del interior como si su existencia fuera placida e inmejorable;
pero al acordarse los legisladores de él ahora, ayudaban a la obra lenta y
perniciosa de una sujecién secular. La dacién de la ley de conscripcién vial
es asi un argumento formidable para los que analicen los vicios de nuestro
parlamentarismo y nuestro periodismo (p. 29).

Sinembargo, enelarticulo 5, se dabalaoportunidad a que los indicados al cum-
plimiento de esta ley sustraigan si es que pagaban una cantidad de dinero. El
monto era determinado por la zona en la que vivian. Este pago, en vez de ser
una opcién favorable paralos conscriptos, empeoré aiin masla situacién del in-
dio; ya que el pago o tributo para evadir el trabajo, bajo el concepto de esta ley,
si lo podia efectuar la mayor cantidad de criollos. Por consiguiente, aumenta-
banlas horas, los hombres de trabajo o la duracién de construccién de las obras
en manos de los indigenas. El monto que se debia pagar era muy alto, tal como
se demuestra en debates posteriores de los criticos a la ley, quienes buscaban
disminuir el costo de ese abono. Este, segtin Cotler (2005), ascendia a diez soles
delaépoca.
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A pesar de que, en documentos, no figuraban claramente los fines u objeti-
vos del desarrollovial de Leguia, en el articulo 7, si se preveia convenientemente
una red terrestre factible de ser construida; puesto que serian las vias por don-
de circularia el capital, las materias primas que se concentraban en la sierra
central, especificamente en las cercanias alrededor de La Oroya—ciudad de Ju-
nin—y que luego serian exportadas. Esta factibilidad la otorgaba este articulo
delaley;ya que, allocalizar y delimitar geograficamente la mano de obra, esto
significaria contar con la participacién del indio.

En el articulo 8, no se repard en evidenciar hacia quién estaba dirigida la
ley. La hoja de coca que se chaccha (mastica) es una costumbre ancestral que
pervive en la actualidad y es propia de las comunidades altoandinas de dife-
rentes paises. El consumo de la chicha de maiz o del alcohol es también una
representacion que se tenia de las costumbres de los indios por parte del poder
social y estatal de la época. El chacchado de hojas de coca y el consumo de be-
bidas tradicionales de la montafia, entonces, son las caracteristicas que se les
adjudicaban al principal colectivo y que serian los inicos pagos que recibirian
conforme alaley.

La carretera Central se inicid a construir en 1924 y se termind en 1934. En
1930, Leguia fue derrocado por el comandante Luis Sinchez Cerro, quien se
convirti6 primero transitoriamente en presidente de Pert, a través de una Jun-
ta de Gobierno, y luego presidente por voto electoral en 1931. La Ley 4113, Ley de
Conscripcidn Vial, fue derogada como una de las primeras medidas que tomé
el nuevo Gobierno y se convirtié en el gesto politico que liber6 de una forma
asolapada de esclavitud a los indigenas peruanos. De esta manera, la carretera
Central fue el resultado de un desarrollo vial puesto al beneficio de las gran-
des empresas mineras de EE. UU., impulsada por un sistema de economia de
enclave.

3.3.2. La carretera Central de hoy: progreso nacional y relegacion local

La carretera Central o ruta nacional P-22 es la via que inicia en las afueras de
Limaatravés de unintercambiovial en el distrito de Santa Anita. A partir de ese
punto, que se considera el kildmetro cero de la carretera, surca en un solo tramo
que pasa por Ticlio, el punto mas alto, a 4818 m s. n. m., para llegar a La Oroya.
En este punto, se bifurca hacia los lados sur y norte, los cuales comprenden
el eje longitudinal de la sierra y otra ruta de penetracién hasta alcanzar el eje
longitudinal de la selva.
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Al llegar a esta ciudad de interseccién de las carreteras longitudinales y
transversales de la red vial peruana, se puede leer en un letrero a manera de
portal de ingreso la cita “Bienvenidos a la capital metalirgica del Pert y Suda-
mérica — La Oroya”. La ciudad altoandina es considerada la capital metalargica
de Sudamérica. En esta zona, se concentra la mayor cantidad de produccién de
minas polimetdlicas del pais que explotan y tratan minerales como cobre, plo-
mo, oro, plata y zinc. La mayor cantidad de metales se procesaba en un com-
plejo metalargico que pertenecia desde 1997 a la empresa estadounidense Doe
Run, después de que esta comprd la empresa estatal Centromin Perd.

A inicios del presente siglo, el mercado internacional experimenté un al-
za sostenida en el precio de los metales, el oro y la plata. Estos alcanzaron ré-
cords no antes vistos en la economia peruana, llevando al pais a un crecimiento
econdmico sostenido. El efecto era enormemente positivo en la macroecono-
mia del pais, generando una sélida estabilidad interna y una impermeabilidad
ante factores externos. Esto queda demostrado cuando, en 2008, se desatd la
crisis mundial originada inicialmente en 2007 por los préstamos hipotecarios
impagables, conocidos como las hipotecas subprime. Entonces, la economia pe-
ruana no se vio notablemente afectada en comparacién con los paises vecinos
y la mayor parte de economias mundiales. En el caso de Per, esto se debid en
gran parte al boom minero anterior a la crisis en la que no solo el oro y la pla-
ta habian subido de precio, sino que también el aumento de la produccién de
otros minerales como el cobre en un 14 %, el oro en un 17 %, el plomo en un 21 %
y el zinc en un 6 % (Minsur, 2003).

Esta bonanza econdmica nacional y la denominacién de capital metaldr-
gica sudamericana invisibilizaban lo que, de forma paralela, acontecia y era
puesto en agenda por nuevas voces, socioambientalistas y de las comunidades
locales de injerencia minera. Estas tltimas son las nuevas organizaciones que,
en la sierra, iban supliendo en poder a los sindicatos de trabajadores. La de-
nominacién que ostentaba La Oroya estaba acorde con su otra denominacién,
la que en 2012 la hizo ocupar el quinto puesto de las ciudades mdis contami-
nadas del mundo segtin el estudio del Instituto Blacksmith, ahora Pure Earth
(BCR, 2013). Un lugar bajo si consideramos que lo ocupaba desde 2007y que en
2011 se ubicé en esa escala en el segundo puesto (E! Comercio, 2013). Esto se de-
bia al casi siglo de explotacién minera sin un control de las emisiones de gases
que emanaban de las chimeneas de la fundicién. Recién en 1997, el Ministerio
de Energia y Minas (Minem) formuld los Programas de Adecuacién y Manejo
Ambiental (PAMA) para su cumplimiento por parte de las empresas mineras.
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Distopia del Desarrollo Vial

En La Oroya, el 90 % de los nifios tenia mds de diez microgramos de niveles
de plomo por decilitro de sangre, mds de lo permitido en la escala de la Organi-
zacién Mundial de la Salud (OMS), segiin el viceministro del Ministerio de Am-
biente (Minam), José de Echave (La Repitblica, 2012). Ademds, el metal pesado se
transmite por la sangre de las madres gestantes a sus hijos y, si bien el plomo
podria eliminarse de la sangre entre los 30 y 40 afios, este se queda depositado
en los huesos para siempre. De las representaciones de la contaminacién am-
biental de los pobladores respecto al problema, dejaban la problematica entre
lolocal y lo nacional, como lo afirma Liliana Carhuaz, residente de La Oroya en
el informe audiovisual de la Sociedad Peruana de Derecho Ambiental (SPDA,
2016):

Yo tomo conciencia de la contaminacién en el afio 98, me di cuenta que todos
los problemas respiratorios que yo tenfay mi familia tenia eran a consecuen-
cia del diéxido de azufre, de los humos que botaba el complejo metalirgico
[..] El Estado peruano nunca veld al cien por ciento por el tema de nues-
tra salud, al contrario, siempre beneficié a la empresa que trabajé para el
complejo metalirgico, le dio beneficios, le dio ampliaciones, le dio modifi-
caciones para que haga ese programa ambiental y el tema de salud lo dejé
de lado, entonces nos vimos obligados junto a otras personas a reclamar por
nuestros derechos, ya que aqui nadie los hace cumplir (1:46).

En 2005, los pobladores de La Oroya denunciaron al Estado ante la Comisién
Interamericana de Derechos Humanos (CIDH) como responsable de este
problema de salud publica (Coordinadora Nacional de Derechos Humanos
[CNDDHH], 2009). En 2006, el Tribunal Constitucional del Perti, mediante
el Decreto Supremo (074—2001-PCM), habia ordenado al Ministerio de Salud
(Minsa), como representante del Estado, a implementar un plan de limpieza
del aire en La Oroya. Esto conllev que el Gobierno inicie conversaciones con
la empresa Doe Run. En el proceso discusién, se dieron multiples mesas de
didlogo, en las cuales se le conmind a la empresa estadounidense a adherirse al
PAMA. La empresa minera intenta renegociar una ampliacién de cumplimien-
to del programa; pero, debido la presién medioambientalista local, nacional e
internacional, el Estado peruano no cede. En 2009, Doe Run, bajo el argumen-
to de que la empresa no tendria la solvencia para pagar las millonarias deudas,
se declard en insolvencia, convocando a una junta de acreedores para buscar
su liquidacién (Radio Programas del Pertt [RPP], 2012).

Los discursos presentes en los Gobiernos representados por sus presiden-
tes tienen también una posicién que se opone a estas voces locales. Este es el
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Capitulo lll: Infraestructuras, discursos y gramatica social

caso de Pedro Pablo Kuczynski, quien en 2016 alent6 a que los trabajadores del
complejo metalirgico realicen una marcha de protesta hacia el Congreso para
presionar en la ampliacién del plazo de liquidacién de la empresa y asi inten-
tar su reactivacion (24 Horas, 2016). El hecho gener6 una polarizacién entre el
Poder Legislativo y el Poder Ejecutivo:

Tenemos que sacar antes de fin de agosto una prérroga de la liquidacién
en marcha, porque si no, se acabd todo. O sea que yo voy a tener que sacar
del Congreso de la Repiblica poderes delegados, una ley, y ustedes saben
quiénes controlan el Congreso [..] Entonces, yo les voy a pedir, que hagamos
una marcha al Congreso, y le pidamos al Congreso: no dejes morir La Oroya
(0:12).

Esta lucha entre discursos nacionales y locales, entre las voces oficiales del Es-
tadoylasvoces dela poblacién, pone en relieve la rutaideoldgica de las politicas
de desarrollo que proponen su alcance de objetivos sobre la base del neolibera-
lismo.

Los efectos de seguir estos modelos no han cambiado desde el Oncenio has-
ta hoy. Como lo retrata Samamé (1979), en el tiempo leguiista, “los humos de la
fundicién de La Oroya habian trastornado el equilibrio ecolégico de una vas-
ta zona productora de la region central del pais” (p. 75). Para ello, el cientifico
peruano José Julidn Bravo realiz6 un estudio de dos afios en 1923. Como conse-
cuencia de los resultados, la empresa estadounidense Cerro de Pasco Copper
Corporation instald tecnologia que disminuyera la contaminacién emitida por
las chimeneas de fundido, ademds de “indemnizar a los agricultores y ganade-
ros damnificados”.

La bonanza nacional peruana que se deriva en gran parte de la extraccién
de minerales y que transitan por la carretera Central genera una paradoja; ya
que, en 2007, afio en que este conflicto social estuvo en su punto més alto, Junin
tenia indices que la colocaban en el puesto 11 de pobreza a nivel Perd. Asimis-
mo, Yauli, la provincia a la que pertenece La Oroya, tenia indicadores de po-
breza totales del 56.30 %y del 22.70 % de pobreza extrema (INEI, 2012). De esta
manera, La Oroya, nodo de la estructura vial entre la costa y la sierra y punto
de llegada o partida de la carretera Central, es una de las ciudades que ha ex-
perimentado el efecto de una politica de diferentes Gobiernos peruanos que se
aferran a una economia de enclave.
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