Capitulo II: Abordaje metodoldgico

2.6. Analisis

De los datos hemerogrificos y del seguimiento de medios para analizar el dis-
curso (0 posicién) oficial del Estado peruano, identifiqué los argumentos presentes
para favorecerla construccién dela CIS o referirse a esta. Estos argumentos es-
taban contenidos en frases y extraje de algunas, sin conceder peso al anilisis de
corte lingiiistico, palabras que por su ubicacién generaban un sentido cargado
de significado diferente o reforzador de la idea del parrafo.

En estos discursos, a través de la saturacién de c6digos, se origind una lista
de categorias temporales. Como se observa en las tablas 6 y 7, se describen las
categorias finales, y solo como ejemplo algunos de los contenidos de las res-
puestas de entrevistados y extraccién de datos de textos que se interpretarony
dispusieron en el capitulo IV. Para mayor detalle, ver la seccién de anexos.

Tabla 6: Eje tematico: la carretera como objeto de desarrollo*

Categoria o eje tematico. La
carretera como objeto de Retdrica con Identificacion
desarrollo (campo de sus c6digos de corpus

representacion)

Descripcién

Subcategoria. Infraestructura
terrestre como objeto de
desarrollo (D-INFRA)

Subcategoria. Integracion para
lograr el desarrollo (D-INT)

Subcategoria. Globalizacién
como estado en el que se
debe/puede desarrollarse
(D-GLOB)

Subcategoria. El comercio como
identificacién del desarrollo
(D-COM)

4 La lista y sistema de codificacion de “Identificacion de testimonio” se puede ver en la
seccion de anexos.
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El trabajo de campo propicid, en didlogo con los actores sociales que viven
y usan la CIS, la emergencia de categorias de analisis que con el devenir de la
investigacién maduraron y se convirtieron en ejes temdticos. Una vez identi-
ficadas y descritas estas categorias negociadas con el sujeto entrevistado o el
texto analizado, se revelaron como componentes relevantes del cuerpo de and-
lisis e interpretacién.

Las categorias se componen de subcategorias, y estas se dispusieron a tra-
vés de estructuras que se entrecruzabany relacionaban conlos dos grandes ejes
tematicos, los cuales se organizaron para empezar el informe interpretativo: la
carretera como objeto de desarrolloyla carretera como espacio de apropiacién.

Tabla 7: Eje temdtico: la carretera como espacio de apropiacién®

Categoria o eje temdtico. La
carretera Interoceanica como Retérica con Identificacion
espacio (campo de sus codigos de corpus

representacion)

Descripcion

Subcategoria. Necesidad de
construccién de la carretera
(D-INFRA)

Subcategoria. Carretera como
espacio de disputa (D-INT)

Subcategoria. La CIS como
espacio generador de espacios
(D-GLOB)

Subcategoria. El espacio
simbélico de la corrupcién
(D-COM)

Paraidentificar a las diferentes fuentes de datos del corpus, como se obser-
vaen la tabla 8, se cred y estableci6 un sistema de codificacién para identificar
las fuentes de donde se extraerian los datos.

5 La lista y sistema de codificacion de “Identificacion de testimonio” se puede ver en la
seccion de anexos.

6 El cédigo de identificacion se definia de la siguiente forma: representacion social ciu-
dadana (RSC); nimero de entrevista (8); ciudad, Juliaca-Puno (P); y tipo de contacto,
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2.6.1. Descripcion de la presentacion del informe

Elinforme, en el cual se presenta la tesis del estudio, seguird la l6gica de la me-
tafora del cristal. Asi, el texto tendrd una continuidad a través de cada titulo
y subtitulo del capitulo IV. Utilicé como pivot una crénica, metaférica si ca-
be el término, que recoge mi experiencia de viaje por la CIS y de las estadias
de mi investigacién de campo. Esta se identifica por dos caracteristicas que
se entrecruzan entre si: por un lado, reflexiones o anécdotas condicionadas o
especificas que iré relacionando e intercalando; y, por otro lado, el trabajo de
campo que realicé en las estadias de investigacién. Esta crénica se asociard de
acuerdo con cada tema, con los datos de la investigacién hemerografica sobre
el discurso oficial, las respuestas de mis entrevistados, los datos de mi diario de
notas y las observaciones que serdn interpretadas para que se reflejen o refu-
ten en conceptos elaborados por mi y/o por ya existentes en cada tema. Uno de
los sentidos de esta propuesta es reforzar el paradigma interpretativo y emer-
gente, en el cual los conceptos o teorias surgen a la luz de los resultados y no en
sentido inverso. Cabe recordar que esta direccionalidad en los estudios cuali-
tativos surge del fendmeno social y se dirige hacia afuera; es decir, tienen un
l6gica inductiva y no deductiva. Esta posicién coincide con Vasilachis (2007) al
afirmar que

[..] un error frecuente que he observado respecto del empleo de la teoria
socioldgica radica en procurar verificar esa teoria en el texto que se anali-
za, interpretando con ella sus términos —proceso deductivo—, en lugar de
intentar determinar la teoria o el paradigma de los que surgen el o los mo-
delos interpretativos subyacentes en dicho texto —proceso inductivo—. La
determinacién de esas teorias y/o paradigmas le permitird al investigador no
atribuir significado a las palabras empleadas en el texto sino hacer explicito
el significado que el autor les ha dado (pp. 154-155).

Previamente, presentaré el capitulo ITI, que es la plataforma contextual que
ayudara a entender la genética histérica de las principales vias de Pert y, por
ende, también la de la CIS. Estas vias las he considerado importantes por sus
concepciones reales y simbdlicas que han tenido para el pais. Concepciones
reales en el sentido de que han sido destinadas para fines especificos y simb6-
licos, por los cuales se fundaron en las representaciones que tenia el Gobierno

entrevista grabada (Entr.gb) / no grabada (Entr.ng) (RSC8/P-Entr-ng). Asi, una identi-
ficacién de corpus se clasifico de la siguiente manera: RSC8/Jul-Pentr-ng.
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central sobre la poblacién y el territorio por el que las vias fueron construidas;
ademds, por el significado social de estas para Perd. La redaccién de este ca-
pitulo ha sido realizada en un estilo cronolégico, marcando una diferencia con
el capitulo IV, pero asimilindose en la interpretacién de los discursos halla-
dos en la revision de fuentes de la época en la que se concibieron las carreteras
seleccionadas.

La técnica de redaccién y presentacién del capitulo IV es un hibrido ins-
pirado en cuatro propuestas, sin ningin orden ni dnimo de jerarquizacién.
Primera, las CAP de Richardson y St. Pierre (2017), y Richardson y Lockridge
(2004). Estos tltimos escriben una crénica de la ruta Rusia, Irlanda, Beirut,
Copenhague, Sedona y la playa de San Petersburgo, en la cual ambos refrac-
tan de forma diferente, e incluso opuesta, la misma experiencia. Esta crénica
es clave para Richardson, quien es una de las autoras que propone la metafora
del cristal, sustento metodoldgico en el que se apoya mi estudio. Segunda, el
informe etnogréfico a nivel de metaforas sociales descriptivas de Adriana Raz-
quin sobre el movimiento 15M (2017). En este, la autora narra detalladamente
con una rigurosa base empirica los hechos alrededor e in situ de este iconico
movimiento social espafiol que procuraba la amplitud de la esfera democrati-
ca dominada por el binomio partidario PSOE-PP, y contrarrestar el rol de las
corporaciones internacionales y el sistema bancario en las decisiones politicas
del pais y de la sociedad. Tercera, la narracién en capas propuesta por Rambo
Ronai (2019). Inscrita en la tradicién autoetnografica, la autora narra crono-
légicamente pasajes de su experiencia personal en un proceso de violencia in-
trafamiliar, dando pie a datos estadisticos, teorias, enfoques y opiniones que
apoyen, refuercen o, dependiendo de lainterpretacién del lector, refuten las ru-
tas interpretativas plasmadas en el texto. Finalmente, cuarta, estas propuestas
coinciden con la formay estilo que he usado en mi proyecto de maestria, un es-
tudio etnografico sobre subculturas urbanas que se apropiaron de una zona del
centro histdrico de Lima. Con ello, consolido formas de pesquisa y estilos que
he procurado mantener a lo largo de mis intentos por conocer un aspecto de
la realidad peruana en torno a las vias de comunicacién terrestre y su relacién
con la sociedad.

El resultado final es un informe de tipo narrativo en el que expreso un dia-
logo desde mi posicién como investigador en el trabajo de campo con los re-
sultados, producto de la extraccién de datos. El estilo propuesto en la segunda
parte es experimental, y rescata asi la posicién del estudio que procura otorgar
voz y protagonismo a las voces que tradicionalmente han sido olvidadas en los
estudios de la carretera Interocednica; sobre todo, por el Estado, en el proceso
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de toma de decisiones de gran impacto social como la construccién de la CIS.
Laidea de esta propuesta es que el lector también disponga de un espacio po-
sible de interpretacién al encontrar los didlogos que, si bien es cierto que han
sido interpretados, no dejan de ser fuentes de informacién que, por su explici-
tud, pueden ser pasibles de nuevas interpretaciones. El estilo en este contexto
no fue tomado como una cuestién meramente formal; por el contrario, se con-
virtié en un aspecto de fondo. Al dar cabida en el texto al didlogo propio de la
investigacion, se comparten las dinimicas que se originan en el seno propio del
fenémeno social. De este modo, se brinda la posibilidad de identificar en estas
dindmicaslas argumentaciones que tienen los diferentes actores sociales, y co-
nocer de primera mano las RS que se encuentran en los discursos a favor y en
contra de la carretera. Establecido esto, hilvano la interpretacién de las cate-
gorias previamente “transformadas” y definidas en el estudio (Wolcott, 1994),
la CIS como objeto de desarrollo y la CIS como espacio de apropiacién a través
de cuatro temadticas tcitas que se presentaron a lo largo de la investigacién y
que caracterizan la via terrestre: la propuesta del Estado, la defensa de la CIS
por parte de la ciudadania, la apropiacién del espacio y la CIS como espacio
simbdlico de corrupcién.
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