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I n g e n i e u r

R. v. Felbinger und Architekt Josef Hudetz haben

dem Gemeinderathe ein Project iiberreicht zur An-

lage von Begribnif3hallen, zu welchen die Leichen-

beforderung ginzlich ungesehen von der Auf3enwelt

in unterirdischen Tunnels mittelst Luftdrucks ge-
schehen soll.

Deutsche Zeitung, Morgenblatt, 30. Dezember 1873

Wann genau die Schrift, die die Bestattungskultur in Wien
radikal verindern wollte, den zustéindigen Gemeinderat
erreichte, lisst sich nicht mehr rekonstruieren. Die Offent-
lichkeit konnte jedenfalls bereits Ende Dezember 1873
in der Zeitung von dem Vorhaben des Maschinenbau-
ingenieurs Franz Felbinger (1844-1906) und des Archi-
tekten Josef Hudetz (1842-1909) lesen, ein neuartiges
System fiir den Transport von Leichen zum Wiener
Zentralfriedhof zu errichten. In der Stadt hatte eben
erst die Weltausstellung ihre Tore geschlossen, mit der
die Monarchie die Technik und nicht zuletzt die gro-
Ren infrastrukturellen Maf3nahmen in der Reichshaupt-
und Residenzstadt der vergangenen Jahre gefeiert hatte,
zu denen etwa die Donauregulierung, die Erste Hoch-
quellenleitung und die Ringstrafienbauten zu zéihlen
sind - und weitere Mafnahmen der sogenannten Stadt-
hygiene wie der Zielort der geplanten Bahn, der Zentral-
friedhof, der im November 1874 er6ffnen sollte.

Das stidtebauliche Projekt von Felbinger und Hudetz,
eine ,,Begribnisshalle mit pneumatischer Férderung®,
sah eine Aufbahrungshalle ,,in unmittelbarer Nihe“! zur
Stadt Wien vor, die durch eine viereinhalb Kilometer
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1 a n g e
Tunnelbahn mit dem Zentralfriedhof verbunden ist.
Die Aufbahrungshalle, eigentlich ein Komplex aus meh-
reren Gebduden, soll unterschiedlich gestaltete Kapellen
fiir Angehorige der drei grofien Konfessionen (Katholik:in-
nen, Protestant:innen, Israelit:innen) zur Verfiigung stel-
len; jede dieser Kapellen ist durch einen hydraulischen Auf-
zug mit dem pneumatischen Transportsystem verbunden,
das im Kellergeschof3 unterhalb der Hallen das logisti-
sche Riickgrat des angestrebten Gesamtsystems bildet.
(>Abb. 1)

Den Ablauf der Bestattung beschrieben Felbinger und
Hudetz in einer Publikation aus dem Jahr 1874 folgender-
maflen: Je nach konfessioneller Zugehorigkeit - ein nicht-
konfessioneller Rahmen war nicht vorgesehen - endet der
Trauerzug, der die Hinterbliebenen vom Ort der Aufbah-
rung zur neuen Begribnishalle gebracht hat, in einer der
Kapellen. Nach den ,liblichen Ceremonien und Séinger-
Chore[n]“ wird die Leiche durch den ,,Versenkungssar-
kophag®,2 auf dem der betreffende Sarg wihrend der
Zeremonie steht, in das Souterrain transportiert. Da die
sentstandene offene Stelle des Bodens [...] sofort vor den
Augen der Anwesenden®? verschlossen wird, stellt dieser
Moment den Héhepunkt der Feierlichkeiten dar. Die wei-
teren Schritte der Bestattung, insbesondere der Trans-
port und die Beerdigung, werden von da an ,,unter behord-
licher Aufsicht® durch ,,beeidete Beamte®“4 verrichtet. ,,Die
ganze Arbeit [ist] eine hochst reinliche und systematisch
eingetheilte®,5 wie es Felbinger und Hudetz formulierten.

Das eigentliche Versenden erfolgt durch das Umladen
der Sidrge auf Ziige. Diese setzen sich aus mehreren
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Waggons zusammen, die jeweils bis zu vier Sidrge auf-
nehmen konnen. Die Rider der Ziige laufen auf Schienen,
die in einen Tunnel fiihren, durch den die Fahrt von der
Begribnishalle zum Zentralfriedhof unterirdisch und
damit auf kiirzestem Weg erfolgt. Die Tunnelrdhre, die die
Begribnishalle in der Stadt mit der Station am Zentral-
friedhof verbindet, hat einen Durchmesser von einein-
halb Meter. Die Waggons sind so konstruiert, dass sie
den Querschnitt der Rohre vollstindig ausfiillen, wodurch
sie den Druck der Luftsdule optimal aufnehmen kénnen
und von ihm vorwirtsgedriickt werden. (> Abb. 2)

Nachdem der fertigbeladene Zug in den Tunnel einge-
bracht worden ist, werden die Tiiren, sowohl der Versende-
als auch der Empfangsstation, verschlossen. Das Offnen
der fiir den Betrieb vorgesehenen Ventile bringt die in
groflen Stahlzylindern zwischengespeicherte kompri-
mierte Luft in den Hohlraum vor den Waggons ein. Der
Luftiiberdruck treibt die Waggons bis zum Zentralfried-
hof voran. Mit der Annéherung an den Zielort baut sich
ein Luftpolster vor den Waggons auf, der die Geschwindig-
keit des Zugs beim Eintreffen sukzessive verringert, um
ihn kollisionsfrei zum Stillstand zu bringen. Nach Ein-
treffen der Waggons entladen die Beamten die Sirge und
bringen sie an die Oberfliche, wonach sie in den vorge-
sehenen Gribern beerdigt werden.

So skurril der Entwurf von Felbinger und Hudetz auch
anmutet: Er sprach ein ungeldstes Problem an. Ab der be-
vorstehenden Er6ffnung des peripher gelegenen Zentral-
friedhofs waren alle Verstorbenen Wiens auf den neuen
Friedhof zu transportieren. Wie die Leichen iiberstellt

werden sollten, war aber unklar. Die 1861 eingerichtete
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Friedhofskommission des Wiener Gemeinderates hatte auf
diese Frage auch Ende 1973 noch keine Antwort gefunden.
Die Kommission umfasste neben einigen Abgeordneten
auch Beamte der Sanitéts- und Polizeisektion des Magis-
trats, hinzu kam die Expertise des Stadtbauamtes und
weiterer geladener Giéste. Die Kommission war interdis-
ziplinir aufgestellt, dominiert von Juristen und Arzten.

Die Friedhofskommission rechnete mit rund fiinfzig
Leichen pro Tag, die sie bevorzugt iiber die damalige
Pref3burger Reichsstrafie, die heutige Simmeringer Haupt-
strafie, transportieren wollte. Aber entlang der vorge-
sehenen Strecke formierte sich Widerstand der lokalen
Bevoélkerung, der in den Zeitungsberichten der liberalen,
der nationalen und der konservativen Medien durchwegs
tendenzi6s diskutiert wurde. Zeitgenssische Medien,
wie beispielsweise die Neue Freie Presse, fanden bald mit
dem ,,Central-Schlachtfeld” ein passendes Bild fiir die Aus-
einandersetzung, bei der die Interessen und Ideologien
des liberalen Wiens, der Monarchie und der Kirche auf-
einanderprallten.

Die liberale Stadtverwaltung hatte unterschiedliche
Handlungsfelder abgesteckt, in denen sie titig werden
wollte, um so das wenige politische Kapital, das ihr seit der
gescheiterten Revolution 1848 zur Verfiigung stand, inner-
halb der absolutistischen Monarchie fiir ihre biirgerlichen,
emanzipatorischen Bemiithungen einzusetzen. Die Stadt-
hygiene war eines dieser Felder und der neue Friedhof
ein Baustein, mit dem eine neue, antiklerikale, biirgerliche
Bestattungskultur durchgesetzt werden sollte.

Ihre technische Vision einer durchrationalisierten Be-
gribnisweise liberantworteten Felbinger und Hudetz dem
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Verwaltungsapparat der Gemeinde Wien, den der damalige

Biirgermeister Cajetan Felder (1814-1894) als ,,eine aus

so vielen und verschiedenartigen Elementen zusammen-
gesetzte Maschine®¢ beschrieb. Zeitungen in der Habs-
burgermonarchie berichteten iiber den ungewohnlichen

Vorschlag und den Fortschritt bei den Verhandlungen
zwischen Gemeinde und den beiden Unternehmern, aber
auch auflerhalb Osterreichs, etwa in Frankreich, verfolgte

man das Projekt mit grof3em Interesse:

Wien ist sicherlich eine ebenso katholische Stadt
wie unsere gute Stadt Paris. Nun, zwei angesehene
Ingenieure, die Herren von Felbinger und Hudetz,
haben dem Gemeinderat gerade einen Plan zum
Transport von Leichen vorgelegt, der an Kithnheit
alles tibertrifft, was sich unsere eigenen Stadtrite
vorstellen kénnten. [...] Die Wiener Ingenieure
schlugen vor, die religiése Zeremonie radikal von
der Bestattung zu trennen. [...] Sobald die Zere-
monie beendet war, wiirde eine Falltiir gedffnet
[...] und alles verschwinde in einer Rohrpost [tube
pneumatique].?

Der anonyme Autor des ausfiihrlichen Berichts in der
franzosischen Tageszeitung Le Temps zeigte sich durch-
aus angetan von dem Vorschlag, den Transport der
Verstorbenen mit einer Technik zu erledigen, die er der
Leser:innenschaft mit dem Verweis auf die stiddtische
Rohrpost zu erklédren versuchte.

Der Wiener Gemeinderat lehnte die pneumatische
Leichenbeforderung in seiner 6ffentlichen Plenarsitzung
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am 12. November 1875 ab — annihernd zwei Jahre nach
der ersten 6ffentlichen Erwidhnung des Vorhabens. Der
grundsitzlich positiven Einstellung des Gemeinderates,
des Magistrates und des Stadtphysikus zur vorgeschlage-
nen Losung von Felbinger und Hudetz standen vor allem
finanzielle Uberlegungen gegeniiber. Die Stadt war iiber-
schuldet, die Grof3projekte der vergangenen Jahre, die iiber
Anleihen finanziert worden waren, verschirften die
Finanzkrise des Jahres 1873 noch zusitzlich. Die Stadt
konnte den Antragstellern folglich keine Zinsgarantien
gewihren. Auch das politische Kapital war weitgehend
aufgebraucht, man kiimpfte an vielen Fronten mit den poli-
tischen Gegner:innen, der liberale Gemeinderat konnte
sich nicht noch zusitzlich fiir eine neue Art der Bestattung
mit ginzlich unerprobter Technik stark machen.
Wenngleich das Projekt einer luftbetriebenen Leichen-
beférderung letztlich nicht umgesetzt wurde, erfolgte die
Ablehnung des Vorschlages keinesfalls wegen dessen ver-
meintlicher Skurrilitét. Schliefilich folgerte die Friedhofs-
kommission aus der intensiven Priifung des Konzeptes
von Felbinger und Hudetz, dass eine Umsetzung dem
Stand der Technik entspriche und zweckméf3ig wire. Die
begeisterte Berichterstattung in den Zeitungen und die ver-
tiefende Auseinandersetzung in technischen Fachzeit-
schriften untermauerten diese Einschétzung. Tatsdchlich
war der Entwurf einer Begribnishalle mit pneumatischer
Beférderung eingebettet in eine transnationale Erzihlung
von den Vorziigen und schier unendlichen Méglichkeiten
der Anwendung von Luft zum Zwecke des Personen- wie
Giitertransportes. Bereits im ausgehenden 18. Jahrhundert
hatten Ingenieure im Vereinigten Konigreich fantastische
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Maschinen entworfen, die Luft speichern und Waggons
vorwirtstreiben sollten. Felbingers Vision fiigte sich naht-
los in diese Erzdhlung ein.

Auch wenn das neue Beerdigungssystem abgelehnt
wurde, erwies es sich fiir den Wiener Maschinenbauer als
lukrativ: 1874 beauftragte das k. k. Handelsministerium
Franz Felbinger, der nun als Fachmann fiir Pneumatik
galt, mit der Errichtung der Wiener Stadtrohrpost als
Teil des staatlichen Telegrafen. Im Mirz 1875 erdffnete

die Rohrpostanlage mit insgesamt zehn Stationen.
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Abb. 1

Felbinger und Hudetz sahen fiir ihren Entwurf einer Begribnishalle
mit pneumatischer Férderung eine prunkvolle Innengestaltung vor.
Quelle: Hudetz 1886, Tafel 58 (Foto: FB)
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Abb. 2

Querschnitt der Begribnishalle inkl. der technischen Einbauten und das
projektierte Tunnelprofil. Quelle: Annales industrielles, 5.7.1874, Tafel 53
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