DDR

Dass ein gutes Deutschland bliihe, wie ein
andres gutes Land. Kinderhymne von Bertold
Brecht und Hanns Eisler

Die osterreichische Zeitung Der Standard schrieb in einer Buchrezension en passant
von Lindern, »die von den Nazis besetzt waren oder selbst faschistische Fithrungen
hatten: die DDR etwa, Ungarn, Italien oder die baltischen Staaten. Und natiirlich be-
fasst sie [die Autorin] sich mit Osterreich [..].«.!

Diese Aufzihlung ist Unsinn. Denn weder war die DDR von den Nazis besetzt noch
hatte sieehemals hohe Alt-Nazis in hochsten Regierungsimtern. (Die zwei herausra-
genden Ausnahmen waren kleinere aber vor 1933 schon iiberzeugte Alt-Nazis, die es
dennoch bis zum Minister fiir Landwirtschaft und die chemische Industrie brachten).>

(Dass ihre Regierung, eine »Diktatur der Arbeiter und Bauern, zu oft vor allem Dik-
tatur war, steht auf einem anderen Blatt, und kann in diesem schon zu lang geratenen
Buch nicht diskutiert werden. Siehe dazu Tabelle 15.)

Von solchen Gedanken unbeschwert instrumentalisiert Der Standard die DDR, um
Osterreich weifd zu waschen und, ob gewollt oder nicht, verharmlost dabei den Holo-
caust durch die unsinnige Relativierung. So liegt die DDR »begraben unterm Liigen-
berg« [...] »und wird dimonisiert durch den in jederlei Hinsicht unzulissigen Vergleich
mit dem dritten Reich«, wie der Historiker Wolfgang Wippermann treffend schrieb.?

Auch dafir fehlt hier der Platz, und wie beim BRD-Kapitel wird wohl kein*e Le-
ser”in allem zustimmen. Bevor ich zum Auto in der DDR komme, seien daher einige

1 Steffan Gmiinder, Der Standard, Von begrabenen Wahrheiten, 28. Dezember 2018.

2 Dieim Standard besprochene Autorin Geraldine Schwarz ist die Tochter zweier hochrangiger deut-
scher Nazis, ein Arisierungsprofiteur und ein Vichy-Kollaborateur. In ihrem familienbiographi-
schen Buch versuchtsie, die Geschichte ihrer Familie als auch die der BRD aufzuarbeiten. Nachdem
sie die BRD schwer belastet mit Nazivorwiirfen, erwahnt sie am Rande die DDR, um ihre Familie
und deren Republik zu entlasten. Eine Auseinandersetzung mit der DDR ist das nicht, sondern die
Instrumentalisierung im Sinne der Aquidistanzthese.

3 Wolfgang Wippermann, Damonisierung durch Vergleich: DDR und Drittes Reich.
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Gedanken und historische Daten vorausgeschickt. Susan Neiman schreibt, die Obses-
sion, die DDR zu diskreditieren, resultiere aus dem (uneingestandenen) Bediirfnis, die
je eigenen Verwandten in der Wehrmacht noch heute zu entlasten: »Das anhaltende
Schuldgefiihl, das nur wenige Deutsche vollig abschiitteln kdnnen, lisst sich leichter
beschwichtigen, wenn man den Antikommunismus der Nazis aufpoliert. Viter und
Grof¥viter haben wohl nicht die Waffe gezogen, um wehrlose Juden zu téten; >sie wa-
ren hinter den Bolschewisten her, die Juden standen dabei einfach im Weg. Je iibler die
Bolschewiki heute erscheinen, desto besser sehen die Nazis im Riickblick aus. Wenn Fa-
schismus und Kommunismus dasselbe sind, haben Vater und GrofRvater nicht doch das
Bése bekimpfto«*

Laut Historikern wie Arno Meyer hat schon im Dritten Reich der Antikommunis-
mus in der Liste der Feindbilder zeitweise iiber dem Antisemitismus gestanden. Und so
war es attraktiv fiir das Nachkriegs-Westdeutschland, dort weiterzumachen und ihn als
pro-US-Amerikanismus zu verkleiden. Einige Worter wurden vertauscht, statt auf die
»jidischen Bolschewisten« schimpfte man auf »die Russen« und »die Zone«. Statt den
heifien fithrte man nur den kalten Krieg. Weitergefithrt wurde der Kampf gegen Lin-
ke, in zivilisierterer und meist nicht tddlicher Form, aber eben doch mehrheitlich von
den gleichen Richtern, Polizisten, Staatsanwilten, Geheimdienstlern und Journalisten,
die sie schon im Dritten Reich gejagt hatten. Auch nicht neu war der internationale
Charakter des Antikommunismus.® Hier war der Schritt in die Nachkriegszeit ein sehr
kleiner, nur als »jiidisch« durfte man die »Bolschewisten« nicht mehr bezeichnen.

Der Antikommunismus des heutigen Deutschlands richtet sich offensichtlich nicht
mehr gegen die Sowjetunion, sondern gegen die schon so lange nicht mehr existierende
DDR. Die Bundesrepublik nutzt die zur Projektionsfliche entstellte DDR zu ihrer ei-
genen Legitimation, und scheinbar braucht sie sie. Statt iiber das Dritte Reich spricht
man iiber die Stasi, statt iiber die unfassbare Nazikontinuitit in der BRD mit Namen
und Adresse spricht man iber die angebliche Verwandtschaft von NS und DDR mit
Verweis auf Hannah Arendt, die solches nie behauptet hat. Statt sich das ganze Aus-
mafd der Liige von der Stunde Null einzugestehen, unterstellt man, die BRD wire von
ganz anderen, das heif’t besseren, Deutschen als die DDR gegriindet worden. Schlief3-
lich hatte die BRD so etwas wie einen »verordneten Antifaschismus« angeblich gar nicht
notig. Schon allein das Wort Antifaschismus wurde von der Hauptrednerin im Bundes-

4 »Der Aufruf, Europa gegen die kommunistische Bedrohung zu verteidigen war dagegen laut, klar
und wirkungsvoll. Manchmal wurden Kommunisten mit den selben Hakennasen dargestellt [...].«
Hitler selbst sagte, es ginge vor allem gegen den Bolschewismus. Hitler schrieb nach der Niederla-
ge Frankreichs, also lange vor Stalingrad und einer realen Bedrohung durch die Sowjetunion: »Ich
hétte mich mit Leib und Seele in die Ausmerzung des Bolschewismus gestirzt, das ist Deutsch-
lands eigentliche Sendung, der Ehrgeiz meines Lebens und die raison d’etre des Nationalsozialis-
mus.« In: Heinrich Himmler, Geheimreden 1933 —1945 und andere Ansprachen, hg. von B.F. Smith
und A.F. Peterson, Berlin 1974. In: Neiman, S. 149.

5 Hitler in der Er6ffnung des Winterhilfswerks 1942. Die Waffen-SS gewann 1943 nach Sta-
lingrad 200.000 ihrer 900.000 Soldaten aus Osteuropa, zusitzlich zu den freiwilligen
Russen und Ukrainern in der Wlassow-Armee. siehe: https://de.wikipedia.org/wiki/Ausl
%C3 %A4ndische_Freiwillige_der_ Waffen-SS.
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DDR

tag zum 27. Januar 2021 mit keiner Silbe erwihnt, so wenig wie das erneute staatliche
Vorgehen gegen die Vereinigung der Verfolgten des Naziregimes.®

Ich schreibe tiber die DDR, ohne den Standpunkt der generellen Diskreditierung zu
iibernehmen, aber auch ohne ihn weiter zu widerlegen. Die Primisse fiir eine Kritik der
DDR, die frei wire von einer Fortsetzung des Hitlerschen Antikommunismus, ist die
bedingungslose Anerkennung ihrer Existenzberechtigung, resultierend aus Stalingrad,
Buchenwald und Auschwitz. Von diesem und nur von diesem Punkt aus sollte die DDR
in aller nétigen Schirfe kritisiert werden.

Ein anderes gutes Land

Ihrem eigenen Anspruch nach wollte die DDR das andere, das bessere Deutschland
sein, in Abgrenzung zum NS, zur BRD und zum Kapitalismus und Imperialismus. Bei
Auto und Autobahn ist sie jedoch weder einen ganz eigenen Weg gegangen noch hat
sie nur den Westen kopiert. Viele Autor*innen neigen hingegen zu einem schnellen
Pauschalurteil: Die DDR habe es nicht geschafft, eine einzige Autobahn zu bauen und
hatte einen, oft als moralischen Abgrund geschilderten, Mangel an privaten Autos. Die
differenziertere Variante besagt, dass sie der BRD um 10 bis 15 Jahre im Motorisierungs-
grad hinterherhinkte, und deren Automobilismus zeitversetzt kopiert hat bzw. es mit
noch 15 Jahren Zeit »geschafft« hitte. Was fehlt, ist die dritte Erzihlung, deren Cliché
ungefihr so wire: Die DDR hat schon frith die 6kologischen, urbanistischen, finanzi-
ellen und sozialen Nachteile erkannt und die Fehler des Westens nicht wiederholt. Sie
hat ein vorbildliches 6ffentliches Verkehrssystem eingerichtet, die Fehler und Nachtei-
le der Blechlawine vermieden und keinen Pfennig in neue Autobahnen gesteckt — alle
drei Erzihlungen sind falsch. Wahrend die Heinrich-Heine-Forschung in beiden Repu-
bliken 180 Grad entgegengesetzt gewesen sein mag, ist das Bild beim Automobilismus
deutlich differenzierter.” Wir werden im Folgenden sehen, wie es durchaus Versuche
und Schritte im gesamten Ostblock in Richtung Variante 3 gab, und wie sich zugleich
die Variante 2 gegen erhebliche Widerstinde in Teilen durchsetzte. Trotz dessen ent-
wickelte sich ein anderes Mobilitits-Regime, sowohl infolge von materiellen als auch
ideologischen Griinden. Dass die Variante 3 trotz einiger Ansitze nie realisiert wurde,
war sowohl dem Zeitgeist geschuldet undals auch Erbschaft jener zwolf Jahre.

6 Unter der SPD-geflihrten Regierung Berlins begannim Jahr 2019 und 2020 fortgesetzt der Versuch,
die VVN-BdA nach 70 Jahren loszuwerden, nicht per Verbotsverfahren, sondern ganz technokra-
tisch iber den Entzug der Gemeinnutzigkeit. Antifaschismus sei, so das Finanzamt Berlin, nicht
gemeinnitzig in Deutschland. Grundlage dafir ist die Nennung im bayrischen Bericht des Lan-
desamtes fiir Verfassungsschutz. Dort ist keine Begriindung genannt, man dufRert sich nicht auf
Nachfrage. Im Frithjahr 2021, nach starken Protesten, lie das Finanzamt sich herab, die Gemein-
nitzigkeit wieder anzuerkennen.

7 Heinrich Heine wird in DDR-Publikationen als enger Freund von Karl Marx und als bekennender
Sozialist gezeichnet, der Deutschlands Zustdnde nicht mehr ertragen konnte und nach Paris ent-
kam. In den meines Erachtens sehr misslungenen Einleitungen der gelben Reclam-Heftchen wird
nachgerade das Gegenteil behauptet, Marx war nur eine Zufallsbekanntschaft, Paris war einfach
attraktiver als Hamburg (wer will das bestreiten) und Heine hatte mit Sozialismus nichts zu schaf-
fen.
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Erbschaften jener zwolf Jahre

Es ist wenig bekannt, aber die DDR verfligte sowohl zum Zeitpunkt ihres Untergangs
als auch zur Griindung iiber das dichteste Eisenbahnnetz der Welt (im Verhiltnis zur
Fliche).® Gar nicht bekannt ist ein zweiter Superlativ, dass sie, gemessen an der Fli-
che, mit 1387 km auch das dichteste Autobahnnetz ihrer Zeit erbte.® So fand die jun-
ge Republik 1949 einerseits schwer zerstorte Stidte und Industrieanlagen vor, aber im
Verhiltnis dazu gute Moglichkeiten, um zwischen ihnen hin und her zu fahren. Ei-
ne Bahnfahrt von Dresden nach Miinchen konnte dennoch iiber die Sektorengrenzen
1947 noch 30 Stunden dauern.' Uberwiegend unversehrt waren hingegen einige Au-
tobahnabschnitte geblieben. Viktor Klemperer hat uns ein dichtes Tagebuch aus jenen
Anfangsjahren hinterlassen. Er war froh, nicht mit der Bahn fahren zu miissen wann
immer es ging, gleichwohl er dann die heute so wertvollen Alltagsdialoge nicht hitte
notieren kénnen. Wenn er ein Auto und Benzin zugeteilt bekam, notierte er stolz im-
mer auch den Wagentyp: »Am Dienstag 26.111. [1947] Morgens 3 6 stand der Wagen zur
Berlinfahrt hier. Ein Mercedes 6 Cyl., der auf der Autobahn lange Strekken pausenlos
mit 100 km. lief [...].«"* (Selbst ein eigenes Auto hitte nichts geholfen, denn ohne russi-
sche Papiere drohte das Auto eines Deutschen am ersten Straflenposten eingezogen zu
werden.) In allen vier Besatzungszonen waren die ersten Jahre viel zu wenige Autos und
Benzin vorhanden, um die Autobahnen zu nutzen. So blieb sie immer noch so Auto-
leer wie in den 1930er Jahren.

Es liegen keine Statistiken dariiber vor, und wir kénnen mit Blick auf Klemperers
Anmerkungen vermuten, dass die zivilen Autos, so sie nicht schon die Wehrmacht ein-
gezogen hatte, von den alliierten Militirs beschlagnahmt wurden, oder die ersten Jahre
gut genug versteckt wurden.” Die sowjetische Besatzungszone (SBZ) wies im Jahr 1946
relativ so viele LKW auf wie das Dritte Reich 1936, aber nur ein Drittel so viele PKW und
Motorrider.” Da ein PKW auch 1936 eine Seltenheit war, ist davon auszugehen, dass die
ersten Privatautos fiir Zivilist*innen erst Ende der 1950er Jahre aus heimischer Produk-
tion langsam wieder aufkamen. In den frithen 1950er Jahren war ein Vorkriegswagen

oo

Das liegt zum einen daran, dass sich lange zuvor in Sachsen und Berlin urbane und industriel-
le Zentren gebildet hatten, die ganz iberwiegend die Schiene nutzten. Es lag aber auch daran,
dass durch den Wegfall einiger Verbindungen durch Westberlin und die Grenze nach Westen
neue Nord-Siid-Trassen gebaut werden mussten und das Netz trotz der beriichtigten Demontage
insgesamt gewachsen ist. (Die sowjetische Militiradministration liefd Fabriken und auch einige
Schienenstrange demontieren und als Reparationsleistung fiir die Zerstérung der Deutschen in
der Sowjetunion in diese liefern.)

9 Die DDR fand zu ihrer Staatsgriindung ein Netz von 1387 km Reichsautobahn vor, von insgesamt
3506 km, dieinden verbleibenden deutschen Republiken lagen, entfielen somit 40 % aufdie DDR,
und 60 % auf die BRD bzw. zuvor die vier Besatzungszonen.

10 Victor Klemperer, Tagebiicher, 1945 —-1950, S. 378ff.

11 Ebd., S. 219 (»Strekken« mit Doppel-K im Original).

12 Widren sie das nicht, waren sie wahrscheinlich, Klemperer folgend, alle beschlagnahmt wurden.
Mein UrgrofRvater rettete seinen Opel (iber die SBZ-Zeit in die DDR, wo keine Beschlagnahmung
mehr drohte.

13 In der SBZ 1946: 60.000 LKW, so viele wie 1936; sowie 77.000 PKW, 107.000 Motorrader, nur ein

Drittel des Standes 1936.
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und eine Benzinration deshalb ein umso gréferes Privileg, auf weitgehend Auto-lee-
ren Strafen und Autobahnen. Dass ein Nazi wie mein Urgrof3vater seinen Opel P4 vor
der Militiradministration verstecken und ab 1949 wahrscheinlich wieder offen ausfith-
ren konnte, zeigt, dass die materielle Entnazifizierung der DDR die von Klemperer so
bezeichneten »kleinen PGs« (Nazi-Partei-Genossen) oft genug aussparte, wohl in der
Hoffnung auf Entgegenkommen fiir die neue Republik.**

Die Reichsautobahn blieb iiberall erhalten, aufer die wenigen Kilometer 6stlich von
Gorlitz, wo die nationale Getreidereserve in auf der Trasse errichteten Silos gelagert
wurde. Die Hakenkreuze und Reichsadler an allen Briicken und vielen Gebiuden wur-
den wie im ganzen Land schnell entfernt.

Einen zweiten — angesichts der Abwesenheit von Autos gleichfalls symbolischen —
Bruch mit Hitler-Deutschland gab es ebenfalls zur Staatsgriindung in der Strafenver-
kehrsordnung. Beim Tempolimit kniipfte die DDR mit 50 km/h innerorts und 8o auf
Landstraflen fast gidnzlich an die Weimarer Republik an und fithrte auch auf Autobah-
nen ein Tempolimit von nur 100 km/h ein, das bis zum Ende bestand.” Gleichwohl
behielt sie in Ortschaften schon das héhere Hitlersche Tempo von 50 bei, statt zu 30
aus Weimar zuriickzukehren und das Motorrad-Nachtfahr-Verbot wurde den Kurorten
nicht zuriickgegeben.

Dass schnelleres Fahren als Tempo 100 auf »DDR-Autobahnen« sowieso nicht mog-
lich gewesen sei, wie oft geunkt wird, ist Unsinn. Zehn und auch noch 20 Jahre nach
Kriegsende waren so wenige Autos auf ihnen gerollt, dass diese noch in gutem Zustand
gewesen sind, wo sie nicht im Krieg beschidigt wurden.’ Dass es »DDR-Autobahnenc
waren ist ebenfalls falsch. Die vielen in Erinnerung gebliebenen Platten, die ein stindi-
ges klapperndes Gerdusch beim Fahren machen, rithrten noch aus der Hitlerzeit her. In
den 1990ern wurden sie iiberall verbreitert und die Platten durch Asphalt ersetzt, wel-
cher schnelleres Fahren ermoglicht, aber heute im Klimawandel-Sommer schnell weich
wird. (Die Reichsautobahn wire Klimawandel-resistenter gewesen.)

Ein Freund berichtete von einer Rekordfahrt seiner Grof8mutter als Fahrerin Ende
der 1980er Jahre auf einer der alten Reichsautobahnen mit 140 km/h im Lada Schiguli
(dem kastenférmigen FIAT-Nachbau). Da sich 140 km/h auf der Beton-Platten-Oberfli-
che im Schiguli subjektiv so anfithlen wie vielleicht 200 in einem heutigen Auto, kénnen
wir schlussfolgern, dass Rasen auch in der DDR einem Teil der Bevolkerung moglich
war. Die wenigen Besitzer eines Citroens, Volvos, Golfs oder sonstigen »Westwagens«
werden wohl getestet haben, wie viel méglich war. Besucher*innen aus der BRD ver-
mieden das meist tunlichst, da ithnen die Volkspolizei gerade an den Transit-Strecken

14 Genutzt hat es der Republik nichts, der SA-Grofdvater blieb ein Kommunistenhasser, latenter An-
tisemit und DDR-Hasser sein Leben lang, gleichwohl es ihm materiell sehr gut ging.

15 Winfried Wolf, 50 Jahre Tempolimit-Debatte, 20.4.2020, in: Lunapark 21, https://www.lunapark2
1.net/50-jahre-tempolimit-debatte/#more-5943.

16  Besondersdie Briicken waren oft zerstért worden und nichtimmer involler Breite wieder repariert.
Vgl. DofRmann.
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Deutschland als Autobahn

mit Radarfallen auflauerte. Tempoverst6fe wurden im Gegensatz zur BRD streng ge-
ahndet, und der Fithrerschein ging schon nach dem zweiten groben Verstof verlustig.”

Mit dem Tempolimit von 100 auf der Autobahn war die DDR weltweit der erste Staat
mit einem formal giiltigen und auch durchgesetzten Tempolimit auf einer Autobahn.
Zudem zihlt Tempo 100 zu den niedrigsten Werten im internationalen Vergleich.™ Als
Folge davon waren die Todes- und Unfallzahlen der DDR absolut und relativ zur Grofie
des Lands und Anzahl der Autos stets niedriger als in der BRD.

Abb. 84: Umnutzung einer Autobahn als Landebahn in einer Ubung
der Luftwaffe der DDR. Die Autobahn hat bereits eine neue Asphaltde-
cke und nicht mehr die Platten aus der Hitlezeit; Foto: Luftstreitkrifte,
Armeefilmstudie der Nationalen Volksarmee, Reklamefilm »Vor dem
Start«, Berlin 1984/heute: Bundesarchiv.

Automobilisierung ohne Moskaus Segen

Ab ungefihr 1956 lag die DDR im Motorisierungsgrad deutlich hinter der BRD.” 1960
besaflen 3,2 Prozent der Staatsbiirgerinnen ein eigenes Auto, das waren halb so viele wie
im Westen, aber mehr als in den meisten sozialistischen Lindern.>® Ein BWM-Werk in
Eisenach und die Auto-Union-Werke in Sachsen bauten bis Ende der 1950er Jahre zum
Grofteil fur die Kriegs-Reparationen an die Sowjetunion. Der in EMW umbenannte

17 Ineiner Stempelkarte waren fiinf Felder, die von Verkehrspolizistinnen gestempelt werden konn-
ten, an Ort und Stelle. Jedoch waren vier Stemple auf einmal die Hochststrafe, beim Fiinften war
ein Fahrverbot fillig.

18  siehe Fufinote 51 im vorherigen Kapitel. vgl. ebd. Rieger, Klenke, Hochstetter.

19 Dofimann, S. 99.

20 https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf %C3 %BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR.
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DDR

vormalige BMW war technisch auf der Héhe der Zeit.” Die Versuche und Initiativen der
»volkseigenen« Autofabriken fir erhéhte Stiickzahlen, um auch die heimischen Wiin-
sche zu erfilllen, scheiterten am Mangel an Rohstoffen, was hief3, am Placit von oben,
und ganz oben hiefd bekanntlich: Moskau. In der selbst noch ihre schlimmsten physi-
schen Kriegsschiden reparierenden Sowjetunion wird das Verstindnis fiir Anspriiche
aus Deutschland nach Stahl, Aluminium und Erdél so rar gewesen sein wie ein Neu-
wagen aus Eisenach.”” Noch bis weit in die 1960er Jahre standen Kriegsruinen in vie-
len Stidten der DDR und Osteuropa, und wohnten Menschen in schwer beschidigten,
feuchten, zugigen, schlecht beheizbaren Hiusern. Eine Anekdote aus Halle wollte beide
so vereint wissen: Ein Mann bekommt nach zehn Jahren Wartezeit endlich den ersehn-
ten himmelblauen Trabant 601 Deluxe aus Zwickau. Da von den Jungendstil-Fassaden
der Hiuser so viel abbrockelte und herabfiel, liefen Kindergirtnerinnen angeblich in
der Mitte kleinerer Straflen. (Was immerhin ging, Autos waren seltener, langsamer,
kleiner, die Fahrer*innen riicksichtsvoller.) Autofahrer konnten jedoch schlecht in der
Mitte parken. Dieser nun parkte aber auf dem Fulweg, vielleicht aus Angst vor einer
Schramme in einer engen Strafle von einem anderen Auto. Er erhielt jedoch nicht den
verdienten Strafzettel, sondern direkt den Entzug. Er fand nur noch die Reste eines
herabgefallenen Balkons, wo vormals sein Trabbi gestanden hatte. Ob er sich gleich auf
die nichsten Zehnjahresfrist beworben hat, ist nicht iiberliefert.

Im Januar 1960 lag die Siuglingssterblichkeit noch auf dem Niveau von Entwick-
lungslindern (46/1000) und halbierte sich erst 1970 (21).”> Dennoch wurden PXW fiir
den privaten Besitz gebaut, auf ausdriickliche Anweisung von Walter Ulbricht, der dar-
iiber hinaus ein sozialistisches Aquivalent zum Mercedes 220 wollte. Mit dem P240 wur-
de der Daimler aus Eisenach tatsichlich produziert, jedoch nur in sehr kleinen Stiick-
zahlen von wenigen Tausend.** Diese wenigen, es liegt meines Wissens keine Studie
vor, sind an Funktionire und Beamte geliefert worden, sofern sie nicht in die Sowjet-
union exportiert wurden. Das Bediirfnis, dem Nachkriegselend in den langsamen und
tiberfiillten Bahnen zu entkommen, war grof3. Ruth Berlau schildert ausfihrlich, wie
Brecht sie nach Miinchen schickte, um ihm einen 6sterreichischen Steyr-Sportwagen
zu kaufen, noch bevor er nach dem Krieg wieder einen Fufd auf deutschen Boden setz-
te.” Die zuriickkehrenden Exilant*innen werden, gleichwohl sich einige freiwillig fiir
das Land der Titer entschieden hatten, froh gewesen sein tiber etwas Abstand zu den
verkaterten Volksgenoss*innen. Ruth Berlau geriet beim Kauf eines Bahnfahrscheins

21 Vgl. DoRmann, S. 99.

22 Zum Verhiltnis von Demontage der Industrie und Hilfe von der UdSSR siehe Tri-Continental Insti-
tute, Risen from the Ruins: The economic history of Socialism in the German Democratic Republic,
2021, https://thetricontinental.org/studies-1-ddr/.

23 Vgl. statistisches Jahrbuch, 1990, S. 383

24 Inden19soernwurden in sehr kleiner Stiickzahl Autobahn-fahiger Luxuswagen mit Viertaktmotor
gebaut. Die Eigenentwicklung P240 fuhr 140 km/h Spitze bei 80 PS und wurde nur 1300-mal von
1956 bis 1959 gebaut. Das war fiir die Zeit, wie von Ulbricht gewiinscht, mit dem Mercedes 220
vergleichbar. Ein letzter Versuch eines Sportwagens war der RS1000 ab 1968, von dem nur einige
hundert Stiick gebaut wurden. Vgl. DofSmann und Wikipedia, https://de.wikipedia.org/wiki/Sach
senring_P_240.

25  Vgl, Susanne Kebir.
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einige Jahre spiter gegeniiber einem Mann, der sie gebeten hatte, in der Schlange vor
sie riicken zu diirfen, in Rage und fluchte auf alle Anwesenden, »daf} Dinen den Deut-
schen gegeniiber zu keiner Freundlichkeit verpflichtet seien, >ihr habt uns lange genug
unterdriickt!« Als Kollegin von Berthold Brecht konnte sie es sich leisten, auch noch die
herbeigerufenen Polizisten als Nazis zu beschimpfen, die dariiber ernstlich betroffen
waren.>®

Ohne Moskaus Zustimmung kamen die Oberklassewagen nie iiber geringe Stiick-
zahlen von einigen Tausend hinaus. Wegen einer nicht abreifienden Kette von »Kinder-
krankheiten« mussten sie schlief3lich ebenso wie ein DDR-eigener Flugzeugbau aufge-
ben werden. Flugzeuge und luxuriésere Autos wie der Wartburg mit Zweitakt-Motor
musste die DDR fortan aus der Sowjetunion importieren, und das diirfte auch das ge-
wiinschte Ergebnis gewesen sein.

Der symbolische Wert von Autos und Motorriddern zeigte sich ferner an der Lie-
ferung einer gesamten Motorradfabrik von BMW aus der DDR in die Sowjetunion,
wo die Beiwagen-Motorrader unter dem Namen Ural weitergebaut wurden. Dennoch
konnte die DDR viel linger die Motorrad-Vorkriegsmodelle weiter produzieren als die
der Autos, da sie viele Fabriken auf ihrem Territorium vorfand. Es gab sogar einige
Verbesserungen und Weiterentwicklungen. SchlieRlich wollte EMW in Eisenach eine
neue Variante des typischen Wehrmachtsmotorrads von BMW und Ziindapp mit Zwei-
Zylinder-Boxermotor bauen, womit die DDR die Sowjetunion uberfliigelthitte. Dazu
kam es jedoch nicht. Auf Weisung von oben kam 1961 der véllige Produktionsstopp fiir
diese Serie. Stattdessen wurden ab 1961 die spiter landestypischen Zweitaktmotorrider
und -mopeds von Simson und MZ gebaut.

Schon seit Mitte der 1950er Jahre hatte die staatliche »Plankommission« den Bau
einer groflen PKW-Flotte vorangetrieben, und die »Abteilung Transport und Nachrich-
tenwesen« im Zentralkomitee® war eine weitere Fiirsprecherin der Massen-Automobi-
lisierung.”® Damit waren die Weichen gestellt.

1958 wurde die Weiterentwicklung der Vorkriegsautos zugunsten der Neuentwick-
lungen eingestellt. Sie wurden ersetzt durch den spiter zu Berithmtheit gelangten
»Trabbi« und den Wartburg. Damit begann auch iiberhaupt so etwas wie eine Mas-
senproduktion in GroRenordnungen, die ein Auto fiir jeden Haushalt erreichbar
erschienen lieRR. Bezeichnenderweise endete der Export in die Sowjetunion mit der
Umstellung auf die kleineren Autos mit ihren schwicheren Zweitakt-Motoren. Viel-
leicht war der Wechsel zu weniger attraktiven Autos die einzige Chance der DDR, nicht
nur Moskaus Zustimmung zu erhalten fiir die Massenproduktion, sondern sie auch
selbst behalten zu diirfen.

Die Modelle P50 und P60 wurden 1965 abgeldst durch den Trabant 601, der 2.8 Mil-
lionen Mal gebaut wurde. Der grofiere Wartburg wurde ebenfalls in grolen Stiickzahlen
ab Mitte der 1960er Jahre gebaut (1.1 Millionen). Ein kleiner Teil davon wurde exportiert,

26  Kebir, S.33.

27  Das Zentralkomitee war nach dem Politbiiro das zweithéchste politische Gremium mit ca. 60 —
120 Mitgliedern.

28  Vgl. Dofmann.
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DDR

jedoch auch einige Autos aus den »Bruderlindern« importiert. Mit groflen Mithen ge-

lang es so bis 1989 57 Prozent der Haushalte mit knapp 4 Millionen Autos zu versorgen.

Damit war die Auto-Quote der BRD zu 61 Prozent eingeholt.*®

Tabelle 13: Prozentwert der Haushalte mit eigenem Auto von 1950 bis 2007 in DDR/

Ostdeutschland
alle | Rentner- Niedriges Mittleres Hohes PKWin | Sauglings-
Haus- | haushalt Arbeitsein- | Haushaltsein- | Haushaltsein- | Millio- | sterblichkeit
halte | ohne kommen kommen kommen nen?' imJanuar auf
in Arbeitsein- | 800—1000 | (1600—1800 (2400-2800 1.000
Pro- | kommen Mark Mark) Mark)
zent
1955 | 0,2 0,1
1960 |3 0,3 46
1965 |8 0,7
1970 |16 1,3 20,8
1975 |26 1,9
1980 |38 5 2,6 14,4
1985 | 48 1 3,4 10,2
1989%| 57 13 14 53 76 4 (vor
dem
3.10.1990
2007 |72

Quelle: Statistisches Jahrbuch der DDR

Wenn wir differenzieren nach Single-Haushalten und Familien oder Pirchen, dann

fallt ein besonders grofRes Gefille auf. Allein-Lebende und Pensionire hatten sehr we-

nige Autos. Familien oder Paare mit zwei oder mehr Personen jedoch besafien iiber-

29

30

31
32

Vgl. Statistisches Jahrbuch der DDR und https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf %C3 %BCgbarkeit
_von_PKW_in_der_DDR.

Nach absoluten Zahlen war die Quote etwas niedriger, demnach kamen in der DDR 190 Autos auf
1000 Einwohner, nur 49 % des Wertes von 412 in der BRD. Es gab in der BRD wesentlich mehr
Haushalte mit zwei oder drei Autos, was in der DDR durch die staatliche Zuteilung verhindert
wurde. Umweltreport DDR, S.154 Tab. 4.1. nach den statistischen Jahrbiichern DDR und BRD.
Alle absoluten Zahlen bis 1990 aus: Winfried Wolf, S.199.

Alle Daten zur DDR bis 1989 von Statista. Der Wert zu 1989 weicht deutlich von 1990 ab. Scheinbar
wurde vom Bundesamt fiir Statistik oder dem Bundesamt fiir Kraftfahrzeuge anders methodisch
gearbeitet als vom DDR-Ministerium fiir Verkehr. Die tatsichliche Zahl der Autos je Haushalt wird
sich kaum verandert haben in zw6lf Monaten. https://de.statista.com/statistik/daten/studie/2492
61/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/.

331


https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf�%C3�%BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://doi.org/10.14361/9783839459430-014
https://www.inlibra.com/de/agb
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/4.0/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushalte-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/

332

Deutschland als Autobahn

wiegend schon eines (>51 %). Fiir den Haushalt aus drei Personen, und das waren ganz
iiberwiegend heterosexuelle Familien mit einem Kind, lag die Quote schon bei 63 Pro-
zent und fiir vier Personen bei 69 Prozent.

Wenn wir annehmen, dass Ein-Personenhaushalte itberwiegend junge Menschen
in Ausbildung waren, dann erklirt sich, warum diese noch kein Auto hatten.

Im vorletzten Jahr der DDR 1989 verteilten sich 3,9 Millionen private Autos ungleich-
miflig auf acht Millionen Minner und 8,7 Millionen Frauen.® Bei einer Haushaltsbe-
sitzquote von 55 Prozent und der Annahme, dass fast alle traditionelle heterosexuelle
Familien waren — und folglich das Modell Frau mit Fithrerschein und Mann ohne die
exotische Ausnahme war —, kénnen wir eine Autoquote der erwachsenen Minner von
iiber 50 prozent annehmen. (Die meisten Minner werden wohl ein gemeinsames Auto
primir als das ihre reklamiert haben.) Die Erzihlung von der schlimmen Unterversor-
gung mit Autos stimmt also nicht.

Car-Sharing

Noch 1960 war ein Uberfluss an Autos, Staus, Smog und Flichenknappheit nahezu un-
denkbar. Die Linke in Westeuropa teilte grofRtenteils den Glauben an Fortschritt, Auto
und StrafRenbau:** ,Es handelt sich nicht darum, das Auto als ein Ubel zu bekimpfen.
Nur seine extreme Konzentration in den Stiddten lauft auf die Verneinung seiner Rolle
hinaus.«<*

Der Generalsekretir des Zentralkomitees der UdSSR, Nikita Chruschtschow, war
dhnlicher Meinung: »Wir werden unsere dffentlichen Taxigaragen, wo die Menschen
sich einen Wagen ausleihen kénnen, immer mehr ausbauen. Wozu muss man sich mit
einem eigenen Wagen abplagen?«*® Der Versuch eines Car-Sharing scheiterte jedoch,
der Preis fiir die Autos war so niedrig, dass Vorbestellungen gehamstert wurden.?” Das
Staatsoberhaupt der DDR, Walter Ulbricht, erklirte ein Jahr nach Chruschtschow im
gleichen Ton: »Wir werden das System der Taxis ausbauen, wir werden kein uferloses
Anwachsen des Privatautos zulassen und nicht viel verkaufen, sonst wird der Verkehr
im Zentrum zu sehr verstopft werden. Man wiirde dann wie in Paris, New York, Lon-
don schneller zu Fufd vorwirts kommen. In solchen Fillen werden viele Menschen kein
Interesse haben, ein Privatauto zu besitzen. Wir werden im Verkehr U-Bahn und Taxis
kombinieren miissen.«*® Das nachlassende Interesse am Auto war also eine so grofie
Bedrohung, dass Privatautos besser gar nicht erst verkauft werden sollten. Ob Ulbricht

33 Vgl. Statistisches Jahrbuch, 1990, www.digizeitschriften.de/.

34  »In Amerika hat 1965 das Auto, dessen Wuchern den Gebrauchswert immer mehr beschrankt, so
dass es sogar allmihlich zum Gadget wird (die Verkehrsverantwortlichen in New York beginnen,
die Notwendigkeit eines lokalen Verbots seines Gebrauchs ins Auge zu fassen), eine Verbreitungs-
rate von zwei Stiick in einem Viertel aller amerikanischen Familien (11 Mio) erreicht.« SI No. 10,
Uber die Entfremdung: Untersuchung mehrerer konkreter Aspekte, in: Situationistische Interna-
tionale, Band Il, S. 117.

35  Guy Debord 1960, in: Gietinger, S.160.

36  Nikita Chruschtschow, in: Wolf, 1992, S.197.

37  Dofdmann, S.138.

38  Beratungim Politbiiro, 11. April 1961, in: Durth, S. 281f,, in: DoRmann, S.138.
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die Abkehr vom Privatauto ernst gemeint hat wissen wir nicht, sicher jedoch ist, dass
das Politbiiro, dessen Vorsitz er innehatte, nicht itberzeugt war.*

Das Car-Sharing endete in der Sowjetunion sehr bald wieder, und das Ziel von
20 Prozent Mietautos bis 1970 wurde weit verfehlt.*® 1970 kam nur ein Auto auf 150
Biirger*innen, wihrend es in der DDR bereits eines je 15 Personen war.* Wollte Ch-
ruschtschows Politbiiro keine Autobahnen und Cadillacs, oder wollte er sie nicht wollen,
weil sie zu teuer gewesen wiren? Jedenfalls diirfte man nicht sehr froh gewesen sein, zu
sehen, dass die Deutschen schon wieder voraus waren. In den 1980er Jahren expandier-
te dann die Autoproduktion in der Sowjetunion sehr schnell, und lieferte massenhaft
Lada-Schigulis, Wolgas und Moskwitschs. Dass die Dystopie der Auto-Stadt von Le Cor-
busiers auch im Osten Fuf3 gefasst hatte bezeugen die iiberfliissig breiten Strafien in so
gut wie allen Stadtzentren von Rostock bis Wladiwostock. Zu ihrer Entstehung waren
sie vollig iiberdimensioniert und heute sind sie eine Plage, da sie eine Menge von Autos
ermoglichen, die weder das Stadtleben noch die Luft zum Atmen ertrigt. Andererseits
wurden jedoch Tramnetzte, O-Busse und U-Bahnen grof3ziigig ausgebaut. Einen Abbau
von Tram und Bahn-Fernverkehr wie in den USA und ganz Westeuropa gab es nicht.

Autobahnen

Wenn gentigend Kraft und Baumaterial vorhanden war fiir die teuren U-Bahnen, hitte
es auch fir einige Autobahnen ausgereicht. Jedoch gab es in der ganzen UdSSR kein
Autobahnbauprogramm. Um Moskau wurde 1962 lediglich eine Ringstrafie gebaut.*
Im gesamten Staatssozialismus ist mit Ausnahme der DDR keine Autobahn neu gebaut
worden. Lediglich Polen und die CSSR haben einige Hitler-Autobahnen geerbt.

Die DDR wollte vor allem mit der BRD mithalten. Die hatte 1957 ihr grofies Bau-
programm beschlossen und auch im grofien Stil begonnen. So beschloss die DDR 1959
ebenfalls den Autobahnneubau, als sie noch nicht einmal eine nennenswerte Autopro-
duktion oder alle Kriegsschiden an den bestehenden Straflen, geschweige denn in den
Stadten, repariert hatte. Immerhin ging der Bau sehr langsam vonstatten. Erst 1971
wurde die Strecke Leipzig-Dresden fertiggestellt und 1978 Berlin-Rostock. Die soge-
nannte Transitstrecke von West-Berlin nach Hamburg wurde von der BRD bezahlt und
1982 fertig. Alle drei waren noch vor dem Krieg geplant worden.

Dennoch gab es die Stimme der Vernunft. Neben Ulbricht und Chruschtschow
wandte sich das Verkehrsministerium anfangs gegen den Autobahnbau. Um es zu
umgehen, etablierten die Autobahner nach NS-Tradition eine Parallelstruktur namens
»Oberbauleitung« ausschlieflich fiir den Autobahnbau. Im NS wurde der Reichs-
kommissar fir den Bau der Reichsautobahn ebenfalls unabhingig und gegen das
Verkehrsministerium mit auflerordentlichen Befugnissen ausgestattet.

39  Das Politbiiro bestand aus 15 — 25 Mitgliedern der Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands
(SED) und war das ranghéchste politische Gremium.

40  Vgl. DofSmann.

41 Pirani, S. 88.

42 https://de.wikipedia.org/wiki/MKAD.
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Fir die wichtige Giiterverkehrsstrecke Mitteldeutschland — Berlin — Rostock sollte
ein neuer Nord-Sitid-Kanal und eine Bahnstrecke 91 Prozent des Verkehrs aufnehmen
und nur 9 Prozent auf Autos entfallen.” Jedoch arbeitete eine weitere Parallelstruktur
zum Verkehrsministerium, die »Fachabteilung Verkehr- und Verbindungswesen«, im
Zentralkomitee dagegen und initiierte 1958 eine Autobahn Berlin — Rostock als ver-
meintliche Alternative zur Eisenbahn. Wenn das mit Blick auf die Fotos von bréckeln-
den Innenstidten Ende der 1980er Jahre heute grofRenwahnsinnig wirkt, ist zu beden-
ken, dass 1958 keine Bescheidenheit angesagt war. Ein Jahr zuvor hatte der sowjetische
»Sputnik« erstmals die Erde umkreist, die Atomkraft war noch eine Hoffnung und die
ehemaligen Kolonien befreiten sich mit oder ohne Unabhingigkeitskrieg und entschie-
den sich tiberwiegend fiir den Sozialismus. Und so herrschte trotz Ruinen noch eine
Zuversicht in die eigene Stirke und einen baldigen Sieg im globalen Kampf der Syste-
me.*

Die neue »Oberbauleitung« begann noch 1958 mit der Planung und konnte sich auf
Ulbrichts Rede vom »Uberholen und Einholen« der BRD berufen. 1961 stellte die SED gar
das vollig illusorische Ziel auf, den Westen in der Konsumgiiterproduktion zu itberho-
len.* In einer Denkschrift dieser Autobahn-Lobbyorganisation (in einem Land, in dem
es keine Lobbyorganisationen gab und geben durfte) hief es, es witrden auf der neuen
Autobahn Urlauber aus dem sozialistischen Ausland nach Mecklenburg kommen. Die-
se Behauptung steht in der Liga der Reklameliigen fiir Autobahnen ganz oben.*® Zum
einen niitzte polnischen Tourist*innen, die ja aus Osten gekommen wiren, eine Nord-
Siid Autobahn herzlich wenig. Und zum zweiten war es vollig abwegig, dass Pol*innen
oder Tschech*innen zwei Jahrzehnte nach der Besatzung schon wieder Sehnsucht nach
Deutschen hatten, und sei es nur beim Strandurlaub. Schlieflich ist die polnische Ost-
seekiiste ebenso sandig und beschaulich wie die ostdeutsche. Auch der zunehmende
landwirtschaftliche Verkehr sollte »die Notwendigkeit einer Autobahnverbindung zwi-
schen Rostock und dem mitteldeutschen Raum« beweisen.*” Der landwirtschaftliche
Verkehr war fiir eine Autobahn natiirlich noch unwirklicher als die polnischen Tou-
rist*innen. Industrieverkehr wurde gar nicht erwihnt, denn der war per Beschluss der
Schiene zugeteilt und die baldige Produktion hunderttausender LKW samt Benzin wire
scheinbar doch eine zu dicke Liige gewesen.

Das Verkehrsministerium legte einen weiteren Stein in den Weg mit einer berech-
neten Wachstumsrate des Autoverkehrs von 250 Prozent in den kommenden Jahren —
was ungefihr so eintraf. Jedoch war das immer noch zu wenig, um damit Autobah-
nen zu fiillen. So griff die Oberbauleitung dhnlich wie die DEGES im Ostdeutschland
in den 1990er Jahren zu dem Trick, ein unrealistisch starkes Bevolkerungswachstum

43 Dofdmann, S.149.

44  Siehe die Rede Ulbrichts auf dem V. Parteitag, in: Dofimann S.153.

45  Umweltreport DDR, S. 51 (dort Weymar 1985).

46  Beispiele aus der Gegenwart: Die A 143 bei Halle muss Halle laut IHK dringend mit den Nord-
seehifen verbinden und die A 49 durch den Danneréder Forst sei nétig, damit die naheliegende
Ferrero-Fabrik die Schokolade in die Supermérkte bringen kénne, weil sonst die Werksschlieflung
drohe.

47  23.12.1958 in: Dofdmann, S. 158.
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anzunehmen, 40 Prozent bis 1980 sollten es sein.*® Bei so viel Zuwachs konnten dann
rationale und naheliegende Erwigungen zuriickgestellt werden. Dofmann kritisiert im
Riickblick: »Fast nie wurde die eigentlich entscheidende Frage nach der Verkehrsdichte
gestellt oder zwischen den verschiedenen Verkehrsarten differenziert (LKW, PKW, pri-
vat, dienstlich). [...] Auto-Suggestionen, die wesentliche Argumente fiir den Bau neuer
Strafien in der DDR lieferten: vage Verkehrsprognosen, 6konomische Selbstiiberschit-
zung und Technikkult.«* Im Sommer 1958 wurde von den Gegner*innen der Pline eine
Verkehrszihlung vorgenommen, aus der wie zu erwarten kein Bedarf hervorging. Doch
die Autobahner griffen zum naheliegenden Kniff und bewogen Ulbricht, im September
1959 den »Bau der Jugend« staats-offiziell hinauszuposaunen, scheinbar ohne vorher
das Ministerium zu konsultieren. Es gelte die »Werktitigen in bequemen Reiseomni-
bussen oder mit den eigenen Motorridern und Wagen schnell und verkehrssicher in
die schonen Urlaubs- und Ausflugsgebiete [...] zu bringen.«*® Verschiedene Ministerien
werden sich die Haare gerauft haben, denn mit der Erklirung des Staatsoberhauptes
war das Projekt im Realsozialismus kaum noch zu stoppen. Als 1960 schon grofRe Mittel
in den Neubau flossen, waren nicht einmal die Kriegsschiden an der Briicke der A9
bei Dessau behoben.” Die »Plankommission, die iiber dem auf Autobahnkurs umge-
schwenkten Verkehrsministerium stand, versuchte noch 1960 den Bau durch die Ver-
weigerung der Finanzierung zu stoppen.®” 1961 wurde dann zunichst die Mauer gebaut
und lief} keine Kapazititen iibrig. Im Mirz 1963 gelang es der Anti-Bau-Fraktion im Po-
litbiiro eine Halbierung der Mittel zu erreichen.”® Baumaterial war in der DDR knapp
und die Autobahn ging auf Kosten aller anderen Vorhaben. Auf diese Weise ging die
Ostseeautobahn erst nach 19 Jahren, 1978, in Betrieb, als die doppelgleisige Bahnlinie
schon drei Jahre fertig und dicht befahren war.

Es zeigt sich einmal mehr, dass keine Begriindung zu weit hergeholt sein konnte,
um damit eine Autobahn zu begriinden. In dem Punkt waren sich die vier deutschen
Staaten sehr dhnlich. Trotz der langen Bauzeit und des Mangels an Baumaterial war
die Ostseeautobahn nicht das Ende. Es wurde danach noch ein kleines Stiick nach Wis-
mar gebaut. Die wenigen Inlandsfliige von Dresden nach Rostock wurden 1980 ganz
eingestellt, aber der Autobahnbau offiziell nie.

Wieso so irrational?

Der sich entfaltende biirokratische Diskurs strotze vor Optimismus auf baldige Au-
tomassen einerseits, und war andererseits voller Furcht vor einem Stocken des baldi-
gen dichten Verkehrsflusses. DofSmann rit hier ausnahmsweise zu einer psychoanalyti-
schen Methode. In der rational unbegriindeten Angst vor einem Stocken des Verkehrs-
flusses kénnten minnliche Impotenzingste sublimiert sein.* Wahrscheinlich hat keine

48  Oberbauleitung 1958/59 in: DofSmann, S.159.
49  Dofimann, S.160f.
50 Reder vor der Volkskammer, 30. September 1959, in: DofSmann, S.163.

51 Ebd. S.185.
52 Ebd.S. 205.
53  Ebd.S. 227.

54  Ebd.
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Autobahn staatliche Behérden so intensiv beschiftigt wie diese. Dass staatliche Behor-
den auch Stellung gegen eine Autobahn beziehen, ist im NS oder der BRD ohnehin nicht
geschehen. So hat die einzige grofie Autobahn der DDR die bisher umfangreichste bii-
rokratische »Autobahnprosa« hervorgebracht.” Gelegentlich duflert sich heute nur das
Umweltbundesamt deutlich gegen den Automobilismus, jedoch ist es kein Ministerium
und hat sich bisher auch nie deutlich gegen den Autobahnbau grundsitzlich positio-
niert.

Gemessen an der Bauzeit ist die Strecke Rostock — Berlin mit sehr wenig Aufsehen
eingeweiht worden. Es mag der Staatsfilhrung unwohl dabei gewesen sein, mit viel
Pomp eine Autostrale zu eréffnen, wihrend Millionen noch auf ihr erstes Auto warten
mussten. Ebenso ist es moglich, dass von den Ambitionen vom siegreichen Sozialismus
nach zwei Jahrzehnten nur der schale Nachgeschmack der geplatzten Traume blieb und
man das leidige Thema schnell los sein wollte. Die Differenz zwischen der Bedeutungs-
losigkeit im kollektiven Gedichtnis der Ostdeutschen und den biirokratischen Kimpfen
fiir diese Autobahn ist erstaunlich.

Ein naheliegendes Motiv ist die nicht-reflektierte Fortsetzung der reaktioniren Mo-
derne des Nationalsozialismus bei gleichzeitiger Konkurrenz in dieser Disziplin ge-
gen die BRD. Um sich von diesem Anspruch zu losen, hitte der Staatssozialismus ei-
ne Kunst, Wissenschaft und kritische Offentlichkeit gebraucht, um die Wiinschbarkeit
der Wiinsche infrage zu stellen. Das hitte bedeutet, die offiziellen Ziele des ZK, des
Funfjahresplanes und der Sowjetunion in Zweifel zu ziehen, und das war bekanntlich
verboten. Wo das Perfekte schon gefunden war, war jede Neuerung zwangsliaufig Hi-
resie. So konnte Agnes Heller ihre post-marxistische Soziologie des Begehrens nicht in
Budapest, sondern erst in Australien schreiben.

Die leuchtenden Augen der Minner bei der Vorstellung des ersten Trabant 601 auf
der Leipziger Messe lassen ahnen, wie schwer es gewesen wire, ihnen das Auto-Begeh-
ren in Zweifel zu ziehen.

Einer der wenigen, vielleicht sogar der einzige iiberlieferte 6ffentliche Versuch kam
von der damals noch wenig prominenten Schriftstellerin Christa Wolf:

»Es musste Anfang der sechziger Jahre gewesen sein, ein hoher Wirtschaftsfunktio-
nar hatte eine Rede gehalten und darin erwiahnt, dass sich die Jugendlichen tiber den
Mangel an Motorrddern beschwerten, und er hatte prophetisch ausgerufen, auch ihr
wiirdet in gar nicht langer Zeit eure Jugend mit Motorradern versorgen kdnnen, die
in euren eigenen Betrieben gebaut sein wiirden. Du aber musstest wieder mal schlau
sein wollen, du musstest dir einen Ruck geben, dich zu Wort melden und zum Red-
nerpult marschieren, um zu widersprechen: Dies kdnne doch euer Ziel nicht sein. lhr
kénntet euch doch nicht vornehmen, die kapitalistischen Lander in der Produktion tri-
vialer Konsumgtiter einzuholen. Ihr miisstet euch doch auf andere Werte konzentrie-
ren, die Bediirfnisse derJugend doch auf wichtigere Ziele lenken. Ach, sagt der Redner,
gutgelaunt, du hast wohl Angst vorm Motorradfahren? Unter dem Gelachter des Saals
schlichst du an deinen Platz zurick.

55  Selbst DoRmann hat scheinbar vor den endlosen Aktenordnern kapituliert. Deren Auswertung
harrt auf eine wissenschaftliche Untersuchung.
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Ich musste an die Menschenmassen denken, meine Landsleute, die, wenige Tage nach
der Maueréffnung und nachdem sie ihr BegriiRungsgeld abgeholt hatten, mit Tiiten
und Taschen und Kartons voller bisher unerreichbarer Waren bepackt, von ihrem ers-
ten Westbesuch gliicklich zurlickkamen. Dies also war des Pudels Kern, aber was hatte
ich denn gedacht.«*®

Der Versuch, mit dem Westen im Wettstreit um Konsumgiiter mitzuhalten, verstirkte
noch die Abhingigkeit von den westlichen Wunschmaschinen, die mit dem Westfern-
sehen (ARD und ZDF) jeden Abend Millionen Wohnzimmer erreichten.” Von einer Re-
flexion der Kontinuititen des NS in manchen Wiinschen war die DDR weit entfernt.
In der offiziellen Theorie konnte es sie gar nicht geben, also durfte es sie nicht geben.
Gleichwohl, an der Oberfliche hatte der Redner gegen Wolf Recht gehabt. Die Legitimi-
tit des Sozialismus hing fiir nicht wenige an der Verfiigbarkeit von Wurst, Autos und
Motorradern.

Ulbricht schon wollte keinen anderen als den von Hitler popularisierten und von der
BRD erreichten Weg der »Vollmotorisierung« beschreiten. Wenn schon seine Pline fiir
einen VEB Mercedes oder einen Flugzeugbau von Moskau nicht goutiert wurden, dann
blieben wenigstens Autobahn und Zweitakt-Motor. Dass die BRD 1961 mit einigem Stolz
die Ur-Autobahn, die Strecke Hamburg — Frankfurt — Basel, nach 30 Jahren eréffnen
wiirde, kam nicht {tberraschend, und man wollte gerne sagen, »das kénnen wir auch«.*®

Mehr Autos und weniger Zufriedenheit

Den schnellsten Anstieg der Automobilisierung erlebte die DDR in ihren letzten 15 Jah-
ren, wiahrend es in der BRD die ersten zwei Jahrzehnte waren. Die Zufriedenheit mit
ihrem Staat jedoch kam eben in ungefihr jener Zeit ab 1979 bis Ende der 1980er Jahre
immer mehr Menschen in der DDR abhanden. Hinweise darauf liefert die sogenannte
»Stellvertreterbefragung« von Infratest ab 1968 im Auftrag der Bundesregierung. Die
Ergebnisse miissen als durchweg sehr ungenau und wenig reprisentativ gelten, da nur
westdeutsche Personen iiber ihren Eindruck einer »Person X« in der DDR, nach ihrem
Besuch dort, gefragt wurden. Die Menschen in der DDR konnten offensichtlich nicht
befragt werden und eine Sozialforschung in der DDR selbst gab es, jedoch nicht mit so
langen Zeitreihen und staatskritischen Fragen. Nichtsdestotrotz bleibt heutigen Wis-
senschaftler*innen nicht viel anderes tibrig, als mit den auch in handwerklicher Sicht
methodisch fragwiirdigen Infratest-Daten mit der gebotenen Distanz zu arbeiten.* Ei-
ne neuere Studie der Rohdaten von Everhardt Holtmann und Anne Kéhler entspricht
leider immer noch »nicht geschichts- und sozialwissenschaftlichen Standards.«*

56  Christa Wolf, Stadt der Engel: oder the Overcoat of Dr. Freud, Suhrkamp, 2011, S. 15f.

57  Zum Konzept der Wunschmaschinen siehe Felix Guattari/Gilles Deleuze, Tausend Platos: Kapita-
lismus und Schizophrenie, Berlin 1997 (1980).

58 Dofdmann, S.104.

59  Gieseke.

60 Norbert Grube: Rezension zu: Everhard Holtmann; Anne Kéhler: Wiedervereinigung vor dem
Mauerfall. Einstellungen der Bevélkerung der DDR im Spiegel geheimer westlicher Mei-
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Bis 1979 war die Zufriedenheit mit der DDR gar nicht so gering, wie viele heute
denken angesichts des diisteren Bildes, das meist gezeichnet wird. Durchgingig bis
1978 hielten mehr Menschen den Lebensstandard fiir gut oder sehr gut als Personen,
die ihn als schlecht einstuften. Erst 1979 und 1980 kippen viele Werte in die andere
Richtung. Mehr Menschen fanden ihren Lebensstandard schlecht als gut oder sehr gut.
Auch die Zahl der Personen, die sich eine bessere Zukunft eher in der BRD vorstel-
len konnten, stieg von anfangs 53 Prozent auf zuletzt 81 Prozent an. Selbst die Gruppe
der DDR-Befiirworter*innen begann scheinbar im letzten Viertel der 1980er Jahre am
Staatssozialismus der SED zunehmend zu zweifeln.*

Bei aller Vorsicht gegeniiber der Aussagekraft der Daten zeigt sich im Verhiltnis
zur Autoquote eine konstant negative Korrelation ab 1979. Je stirker der Motorisie-
rungsgrad mit PKW anstieg, desto geringer wurde die allgemeine soziale, materielle
und politische Zufriedenheit. Natiirlich lisst sich dies auch andersherum lesen: Im-
mer mehr private Autos wurden ausgeliefert von einer regierenden Klasse, die damit
hoffte, den sich zuspitzenden Verlust an Legitimation zu verlangsamen. Geholfen hat
es scheinbar wenig, entweder hat das private Auto zu wenig allgemeine und persénli-
che Zufriedenheit gestiftet, oder es hatte die gegenteilige Wirkung. Ebenfalls moglich
ist, dass die Personen ohne PKW umso unzufriedener wurden, je mehr Autos schon
vorhanden waren.

nungsumfragen. Frankfurt a.M. 2015, in: H-Soz-Kult, 29.03.2016, www.hsozkult.de/publicationre-
view/id/reb-23150.
61 Vgl. Giesecke.
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Tabelle 14: Ergebnisse der Stellvertreter-Studie der BRD iiber die Zufriedenheit in der DDR von

1955-1989.
Jahr Autobesitz der | Glaubt die Hieltdie Person | [..] firsehrgut | Die Menschen
Haushalte in Person X (in X die Lebensbe- | oder gut® inder DDR sind
Prozent5? der DDR) an dingungenin hilfsbereit un-
eine bessere der DDR fiir [...] tereinander®®
Zukunft fiir schlecht?%4
sichin der
BRD?3
1955 0,2
1960 3
1965 3(8)
1966 9
1967 3,501)
1968%7 12 33
1969 14
1970 16 13 25
1971 17
1972 19
1973 21 53 16 27 48

62 Vgl. Statistisches Jahrbuch der DDR, in: Digi-Zeitschrift.de.

63

64

65
66
67

»Bessere Lebensperspektiven fiir sich selbst im Westen Deutschlands«, Item aus der Stellver-
treterumfrage von Infratest im Auftrag der Bundesregierung, 1968 — 1989, damals »strenge Ver-
schlusssache, heute nur in Teilen und erst ab 1973 oder spater publiziert, Infratest zitiert nach
Everhard Holtmann, Volkes Stimme hinter der Mauer, in: Bundeszentrale fiir politische Bildung,
www.bpb.de/261037, 14.12.2017.

Jens Gieseke, Auf der Suche nach der schweigenden Mehrheit Ost. Die geheimen Infratest-Stellver-
treterbefragungen und die DDR-Gesellschaft 1968—1989, in: Zeithistorische Forschungen/Studies
in Contemporary History, Online-Ausgabe, 12 (2015), H. 1, URL: https://zeithistorische-forschunge
n.de/1-2015/5182.

Cieseke, ebd.

Gieseke, ebd.

Im Jahrbuch 1969 dndert sich die Methode der Berechnung der PKW je Haushalt, die Zahlen sind
hier riickwirkend nun héher als zuvor angegeben. Die hoheren Werte sind hier in Klammern ange-
geben. Scheinbar wurden nun auch »Kombifahrzeuge, also Dienstwagen, die auch privat genutzt
werden kénnen, gezahlt.
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1974 24
1975 26 13 28 55
1976 29

1977 32

1978 34 65 16 26

1979 36

1980 37 33 20 54
1981 39

1982 40

1983 42 70 35 1

1984 44

1985 48 29 16 64
1986 48

1987 50

1988 52 72 27 20

198968 57 81 37 14 61
2007 72

Auto-Sehnsucht ohne Auto-Zwang

Das private Auto war fiir seine meisten Besitzer*innen keine Notwendigkeit, sondern

ein Luxus. Es gab im Vergleich zu heute einen nur sehr geringen strukturellen Zwang

zum

PKW, da 6ffentlicher Nah- und Fernverkehr dicht ausgebaut und so gut wie kos-

tenlos waren. Zur Arbeit Pendeln war ungewohnlich und sehr selten nétig, und die

Verdringung aus den Stidten aufgrund explodierender Mietkosten war ginzlich unbe-

kannt. Kopfsteinpflaster in Stidten und auf dem Land machte die Fahrt holperig und
unbequem und zwang zu niedriger Geschwindigkeit, was die Sicherheit fiir schwiche-
re Verkehrsteilnehmende verbessert hat. Wie heute auch war der stirkste Zwang zum

eigenen Gefihrt im lindlichen Raum vorhanden. Allerdings waren Mopeds allgemein

verfiigbar und wurden auch sehr viel genutzt und der Autobesitz je Haushalt auf dem

68

Der Wert zu 1989 weicht deutlich von 1990 ab. Scheinbar wurde vom Bundesamt fiir Statistik oder
dem Bundesamt fiir Kraftfahrzeuge anders methodisch gearbeitet als vom DDR Ministerium fir
Verkehr. Die tatsichliche Zahl der Autos je Haushalt wird sich kaum verédndert haben in 12 Mona-
ten. https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249261/umfrage/ausstattung-der-ddr-haushal
te-mit-ausgewaehlten-technischen-konsumguetern/.
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DDR

Land war dem der Stadt um zehn Jahre voraus und lag schon 1980 bei 56 Prozent und
1989 bei 75 Prozent.®

Bicker, Schulen, Konsum-Laden und Kneipen gab es in den meisten Dérfern, so-
dass der Zwang zur regelmifligen Fahrt wesentlich geringer war als heute. Die privaten
Autos fuhren durchschnittlich nur 9300 km jihrlich und waren noch mehr »Stehzeu-
ge« als zur selben Zeit in der BRD.” Trotz alledem ging der Anteil des motorisierten
éffentlichen Verkehrs (MOV) bis 1985 auf einen Anteil von 50 Prozent aller Wege je Per-
son zuriick (BRD nur 21 Prozent).” Fufiverkehr und Fahrrad wurden jedoch nicht wie
in der Schweiz flichendeckend erhoben, weshalb die Statistik hier wie tiblich ungenau
ist. Mit Blick auf Fotos der Einkaufsstrafien der 1980er Jahre halte ich es fiir nahelie-
gend, dass auch Rad- und Fuflverkehr wesentlich grofere Anteile hatten als in der BRD.
Dennoch hatte die DDR 1987 den kritischen Schwellenwert von 50 Prozent PKW-Quote
je Haushalt iiberschritten und sich somit in eine Autogesellschaft verwandelt, wie die
meisten Nationen Westeuropas schon ein Jahrzehnt zuvor.” (Nach Haushalten gerech-
net hatten die Drei- und Vier-Personen-Haushalte schon 1980 eine 50 Prozent Auto-
Quote erreicht.) Da das Benzin im Verhiltnis zum Einkommen sehr giinstig — fir die
Volkswirtschaft zu giinstig, und das heifdt somit subventioniert — war, gab es keinen
Grund, das einmal ergatterte Auto nicht auch viel zu nutzen. Einziges Nadelohr waren
manche Ersatzteile und ab Ende der 1980er Jahre auch die Parkplitze in den Innen-
stidten.”

Viele Autos und dennoch kein Automobilismus

Beim LKW-Bestand lag die DDR 1989 weit hinter der BRD und beim Transport auf
der Schiene weit vor ihr. 72 Prozent der Giiter der damals viert- oder finftgréfiten
Industrienation rollten tiber das damals noch dichteste Schienennetz der Welt.”* In der
BRD waren es nur 24 Prozent.” Mit LKW wurden nur 19 Prozent der Giiter gefahren
(BRD 51 %).” Die DDR folgte der in den 1960er Jahren in Japan, USA und BRD begonnen
Verlagerung von der Schiene auf die Strafde nicht und blieb bis zum Ende bei der Bahn
als Hauptverkehrsmittel fir den Warenverkehr.”

69  Das ist die Quote fiir Haushalte von LPG-Mitgliedern, die offensichtlich alle im landlichen Raum
beheimatet waren. Vgl. statistisches Jahrbuch 1990, S. 324.

70  Zahlen fur 1989, Verfiigbarkeit von PKW in der DDR, https://de.m.wikipedia.org/wiki/Verf
%C3 %BCgbarkeit_von_PKW_in_der_DDR.

71 Umweltreport DDR, S.155 Tab. 4.2.

72 Vgl. Dofimann.

73 Sieheunteranderem die Fotos von Helga Paris und anderen von zugeparkten Platzen und StraRen.

74  Umweltreport DDR, S.53. Allerdings wiirde sich der Wert wieder etwas reduzieren, wenn die
Braunkohle, auf die ein Drittel davon entfillt, herausgerechnet wiirde. Durch die Braunkohle-
industrie war das pro-Kopf Giiteraufkommen sogar leicht hoher als das der BRD, vgl. Umweltreport
DDR, S.154.

75  »Wirtschaft auf einen Blick«, 1988, Bank-Verlag KéIn, S.116 (Schaubild).

76  Umweltreport DDR, S.156 Abb. 4.1.

77 Schon 1960 war die Schienenquote in der BRD auf 40 % gefallen. womit sie dem amerikanischen
bzw. japanischen Modell folgte, die Schiene durch die Strafde zu ersetzen. vgl. Winfried Wolf, S. 41.
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Deutschland als Autobahn

Dass der MOV noch Ende der 1980er Jahre einen hohen Anteil hatte und die vor-
handenen Autos wenige Kilometer fuhren, war zumindest auch durch ein gutes Ange-
bot begiinstigt. Wihrend im Westen die StrafRenbahnen von San-Francisco bis West-
Berlin ab den 1950er Jahren abgebaut wurden, wurden sie im Sozialismus sogar ausge-
baut.” Jedoch, trotz Straflenbahn und geringerer PKW-Quote beteiligte sich der Osten
an dem »auflerordentliche[n] Ausmaf} von Barbarei und Stadtzerstérung« der 1950er
und 1960er Jahre.” Vier- und selbst sechsspurige Straflen durch die Stidte wurden in
den 1930er Jahren geplant, und international von Le Corbusier beworben, als gar kein
Bedarf bestand. Wihrend Corbusiers Auto-Umbau Moskaus in den 1930er Jahren noch
auf taube Ohren stief3, folgten seiner Vision der Autostadt leider auch die meisten 6st-
lichen Planer der Nachkriegszeit.®® Die Kriegszerstdrungen machten die grofien Auto-
straflen moglich, die sonst kaum durchsetzbar gewesen wiren. Seine extremsten Er-
scheinungsformen wie Stadtautobahnen, dichte Netze von Parkhiusern und die west-
deutsche Politik der Halbierung der Fufiwegbreite gab es in der DDR jedoch so wenig
wie im sonstigen sozialistischen Raum.® Nur ein einziges grofles dffentliches Park-
haus entstand am Alexanderplatz in Berlin, und Umgehungsstrafien und Stadttangen-
ten wurden so wenig gebaut wie Mobelhduser und Einkaufszentren am Stadtrand auf
der »griinen Wiesex.

Kaum Mobilitatsarmut

Der offentliche Verkehr in der DDR, auch der Fernverkehr, war allgemein erschwing-
lich. Eine Fahrt mit der Fihre in Dresden oder ein Fahrschein in der S-Bahn oder Tram
kostete 20 Pfennige, und war somit im Verhiltnis zum Einkommen fast kostenlos.5?
Ebenso Bus und Tram. Heute sind es 2,40 Euro fiir eine Person und eine Flussiiberque-
rung, was heifit, eine alleinerziehende Person mit zwei dlteren Kindern und niedrigem
Einkommen in einem Pflegeberuf miisste jedes Mal bis zur nichsten Briicke laufen,
weil 14,40 Euro hin und zuriick zu viel wiren. Wenn ein natiirliches Hindernis wie ein
Fluss wie in der Vormoderne wieder ins Reich der natiirlichen Hindernisse riicke, liegt
eindeutig Mobilititsarmut vor. Der VCD definiert Mobilititsarmut als »Einschrinkung
von Moglichkeiten zur Ortsverinderung, was dazu fithren kann, dass Menschen sich
ausgeschlossen fiihlen.«*

78  Umweltreport DDR, S. 52.

79  Heiner Monheim, 125 Jahre Autopolitik — ein kurze Schadensbilanz, in: Candeias, Mario, Globale
Okonomie des Autos, VSA 2011, S. 125.

80 Invielen Stadten wie z.B. KéIn wurden die letzten Stadtviertel, die den Krieg iiberstanden hatten,
dem StraRenbau fiir die autogerechte Stadt geopfert, in Berlin sollte eine Schneise quer durch
S036 geschlagen werden, was Proteste verhinderten.

81  Der ADAC setzte in allen GrofRstadten der BRD die Halbierung der Breite der Fuflwege durch, um
den Platz an die Auto-Strafie abzugeben, auRer in Westberlin. In der DDR wurden nur sehr selten
FuBwege verkleinert, und der Prenzlauer Berg hat wahrscheinlich die breitesten Schinkelschen
FuBwege im Land. Vgl. Monheim, S.126.

82  Vgl. zum Fahrscheinpreis, statistisches Jahrbuch der deutschen demokratischen Republik, 1990.

83  https://www.vcd.org/artikel/mehr-oder-weniger-mobilitaet-warum-die-oekologische-verkehrs
wende-auch-gegen-mobilitaetsarmut-hilft.
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DDR

1992 wurden in Erfurt die Trampreise erhoht auf 60 West-Pfennig, was damals noch
fiir einen kleinen Aufschrei reichte, heute werden ohne Skandal auch in Kleinstidten
iiber zwei Euro, das heif3t vier Westmark, genommen.® Der MOV der DDR war hin-
gegen selbst im Verhiltnis zum niedrigsten Einkommen fast kostenlos. Heute ist eine
Monatskarte fiir viele niedrige Einkommen eine grof3e Belastung oder schlichtweg un-
erschwinglich, was im verbreiteten Freifahren seine logische Konsequenz findet. Selbst
internationale Bahnreisen waren fiir jedes Arbeiter*innen-Einkommen samt Kindern
erschwinglich. Der Kilometer Fernzug kostete acht Pfennig, sodass Berlin — Leipzig
z.B. 16 Mark gekostet hitte statt heute 48 Euro. Bei einem Monatseinkommen um die
1000 Mark und fast kostenloser Miete war das kein grofer Posten im Budget.® Viel-
leicht mit der Ausnahme Portugals ist heute der Fernverkehr fiir mittlere und gehobene
Einkommen vorbehalten. Fiir viele Familien ist die Bahn unerreichbar und das Auto
keine Freiheit, sondern ein finanzieller Zwang ohne Alternative.

Nach dem ersten Wiederaufbau nach ungefihr zwei Jahrzehnten waren extreme
Mobilititsarmut, Wohnungslosigkeit, Prostitution und extreme Altersarmut so gut wie
verschwunden.® Heute sind bis zu ein Drittel der Insassen im Gefingnis Berlin Plot-
zensee wegen Fahrens ohne Fahrschein inhaftiert. Wegen der Unterschlagung von 2
Euro und 60 Cent sitzen Hunderte im Gefingnis — ein Skandal, dessen ausbleibende
Skandalisierung auf die Normalisierung von Klassengegensitzen verweist.®” Wie viele
miissten im Gefingnis sitzen, wenn Steuerhinterziehung ab 2,60 aufwirts derart ge-
ahndet witrde?

84  Winfried Wolf, S. 465.

85  Vgl. auch das statistische Jahrbuch, in dem Transportkosten fiir die Haushaltseinkommen margi-
nal sind.

86  Vgl. Ghodsee. Falls es Obdachlosigkeit gab, war sie nicht zu sehen und sehr selten. Selbst wer
obdachlos sein wollte, wurde zumindest in den 1970er und 1980er Jahren in eine Plattenbau-
Wohnung verfrachtet. Selbst wer aus dem Cefangnis kam, erhielt eine Wohnung zugewiesen.
Besetzungen von leerstehenden Altbauten waren mehr oder weniger legal oder wurden gedul-
det. Zwangsraumungen gab es nicht. In den Nachkriegsjahren war die Wohnungslage allerdings
noch prekarer. Einen 6konomischen Zwang zur Prostitution gab es nicht, da selbst geschiedenen
Miittern keine absolute Armut drohte. Hunger gab es auch nicht, da Nahrung und insbesondere
Brot subventioniert war. Ein negativer Effekt war, das viel Brot weggeworfen wurde. Senior*innen
hatten im statistischen Mittel je nach Umrechnungskurs weniger Geld zur Verfiigung als im Wes-
ten, aber eine extreme Armut mit ungeheizter Wohnung, Zwangsraumung, Obdachlosigkeit und
Flaschensammeln wie in Berlin heute uniibersehbar, gab es nicht, auch wenn das fir viele heu-
te nicht vorstellbar ist. Auf Mobilitatsarmut geht der Haupttext noch ein. Mit Blick auf den Ost-
West-Vergleich ist anzumerken, dass die verschiedenen Aspekte von extremer Armut in der alten
BRD wesentlich seltener und weniger schlimm waren als heute. Dass eine Aufzihlung der sozia-
len Sicherheiten der DDR heute zwangslaufig wie Reklame klingt, hat viel mit dem Abbau dieser
Sicherheiten in der neuen BRD seit 1990 zu tun. Der Abstand wird immer grofier, und was einst als
»normal« galt wirkt heute fast utopisch, zum Beispiel die Abwesenheit von Wohnungslosigkeit.

87  https://www.tagesspiegel.de/berlin/strafen-jeder-dritte-in-ploetzensee-sitzt-wegen-schwarzfah
rens/1396434.html.
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Deutschland als Autobahn
Versteckte NS-Kontinuitaten

Das »Nationalkomitee freies Deutschland«®® suchte noch im Exil, wihrend des Krie-
ges, nach »Quellen des Nationalstolzes«, die nicht zum Faschismus fithren wiirden, und
fand sie im »Klassizismus«, der laut Moskauer Lesart fiir den Sozialismus geeignet sei.
Unter Walter Ulbricht wurde daraus der Wunsch nach einer »nationalen Bauform« und
dem offiziellen Motto »national in der Form, demokratisch im Inhalt.« Die »originalge-
treue Wiederherstellung in klassischer Bauweise« bedeutete fiir einige Autobahnbrii-
cken die Wiederherstellung der NS-Architektur, teils durch NS-Architekten.®*° Um
die Entnazifizierung der Sprache hatte sich Viktor Klemperer verdient gemacht, und
dies wurde weitgehend ernst genommen.” Jedoch im Bereich von Architektur, Asthetik
oder gar Mobilitit gab es kein Aquivalent.

Wo es nicht zur Rekonstruktion der Nazi-Briicken kam, dann ausschliellich we-
gen knapper Mittel, woriiber zu jammern ehemalige Nazi-Architekten (in der DDR)
schamlos genug waren.*” Teilweise wurde selbst die NS-Tradition fortgesetzt, Beton
mit lokalem Naturstein zu verblenden.” Eine solche Briicke iiber die Saale bei Jena
wurde von ihren Erbauern gepriesen als »schonste Briicke der DDR [...] In ihrer edlen
Form gleicht sie einer Rémerbriicke; sie ist aber gréfRer in den Feldweiten.«** Die his-
torischen Hintergriinde wurden anonymisiert und im hier zitierten Loblied ausgeblen-
det,” gleichwohl diirfte jedem*jeder Architekturkenner*in klar gewesen sein, welcher
»Klassizismus« da rekonstruiert wurde.”®

Wie in anderen Bereichen wie den jungen Pionieren, dem Fahnenappell, den NVA-
Uniformen, dem Stechschritt, dem Salutieren in der Schule und der Reichsbahn waren
militaristische Formen teilweise erhalten. Gleichwohl viele vor dem NS existiert hat-
ten, waren sie doch unzweifelhaft von ihm schwer belastet. Man glaubte jedoch, die
Formen unbeschwert vom alten Inhalt fortfithren zu kénnen. In dem Sinne wurde aus
der »StrafRe des Fithrers« »unsere Autobahn«.”’

Die Kontinuititen beim Personal waren wesentlich kleiner als im Westen, aber es
gab sie. Der NSDAP-Karrierist Johannes Nadoll aus der Organisation Todt und dem

88  Das NFD war eine kleine Gruppe von deutschen Kommunist*innen, die rechtzeitig in die Sowjet-
union geflohen waren und dort in Radiosendungen die deutschen Soldaten zum Kapitulieren zu
bewegen versuchte und zudem versuchten, die Grundlagen fiir ein anti- bzw. postfaschistisches
Deutschland zu legen.

89  Dofdmann, S.106.

90 Dofdmann, S.110.

91 Vgl. Klemperer, Viktor, Lingua Tertii Imperii — LTI — Sprache des dritten Reichs.

92 So am Berliner Ring mit den Briicken von Wilhelm Tischer und Friedrich Tamms. Vgl. DoRmann,
S.111.

93 Ander A9 siidlich Berlins im Fliming und an der Elbbriicke bei Hohenwarthe, die Briicke iiber die
Striegis und die Goschwitzer Saalebriicke bei Jena. DofSmann, S. 112ff.

94  Fachzeitschrift Das Straflenwesen 1961, In: DoRmann S. 113.

95  Vgl. Dofimann, S.114.

96  Die erste Briicke in gleicher Bauweise wurde 1938 fertig gestellt und ahmte die Engelsbricke in
Rom nach. Sie war eines der haufigsten propagandistischen Fotomotive der Autobahnkunst im
NS. Vgl. DofSmann, S.114 und Schiitz 1984, S. 97.

97  Uberschriftin der Festschrift in Das StraRenwesen, in DoRmann,S. 114.
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DDR

Autobahnbau Berlin — Stettin war in leitenden Positionen, jedoch nicht an der Spitze
titig, wo man jiingere und somit weniger belastete Architekten vorzog.*® Meist wurden
Ex-NSDAPler in der zweiten Reihe »versteckt«. Der NS-Auto-Diskurs blieb jedoch mit
seinen Begriffen vom »GrofRverkehrsraum« und den »schwingenden Kurven« durch-
weg erhalten.”® Das ist freilich homéopathisch verglichen zum Lob des NS im west-
deutschen Automobilismus (vgl. Kapitel 12). Ob Ingenieure wegen der Sklavenarbeit in
der Kriegszeit vor Gericht gestellt wurden, ist in der wissenschaftlichen Literatur nicht
erwahnt.

Ein eigenes Kapitel wire der Vorsitzende des allgemeinen deutschen Motorsport-
verbandes der DDR wert, Manfred von Brauchitsch. Obwohl er in hoher Position unter
Hitler diente und frithes Mitglied der Freikorps-Brigade Ehrhardt und somit ein titiger
Feind des Sozialismus, der Arbeiterbewegung und der Weimarer Republik gewesen ist,
erhielt er 1955 von der DDR Asyl, als er sich einem Gerichtsprozess in Miinchen entzog.
Zwei Jahre spiter wurde er Prisident des Automobilclubs und blieb bis zum Ende wohl-
gelitten es bis zum Ruhestand.’® Die Genugtuung, einem Fliichtling aus dem Westen
Asyl zu gewihren, scheint das Politbiiro korrumpiert zu haben.

Energiekrise

Das Auto, der Autobahnbau und damit die Pfadabhingigkeit in Richtung Automobi-
lismus hat der DDR geschadet. Fiir den damit verbunden stark steigenden Verbrauch
an Benzin musste sie immer grofiere Mengen Erddls aus der Sowjetunion importie-
ren und sich dafir zusehends verbiegen. Erdol machte ab den 1970er Jahren den mit
Abstand grofiten Posten ihrer Ausgaben fiir den gesamten Import aus.'®* Obendrein er-
hohte die Sowjetunion ihre Preise ab 1975 auf (steigendes) Weltmarktniveau und ab 1983
sogar noch 10 Prozent dariiber.’®* In den 1980er Jahren musste die DDR ihren weiterhin
steigenden Bedarf mit harten US-Dollar bezahlen.’® Schon ganz zu Beginn der Mas-
senproduktion von Autos 1961 musste Ulbricht Bettelbriefe um mehr Erdél nach Moskau

98  Z.B. Rolf Nasser, DoRmann, S. 155f.

99  Dofmann, S.191 — 201.

100 Uwe Day, S.256. Nicht zu verwechseln mit Walther von Brauchitsch, dem Oberbefehlshaber des
Heeres, ein Verwandter von Manfred von Brauchitsch.

101 »Von 260 Mrd. Mark Valutagegenwert Importe im Zeitraum von 1975 bis 1985 waren allein 154
Mrd./VCM Preissteigerungen fiir Erdol und Erdgas. Die DDR musste diese Aufwendungen mit Lie-
ferungen im Rahmen ihrer traditionellen Exportstruktur bezahlen.« In: Siegfried Wenzel, »Plan
und Wirklichkeit«, Scripta Mercaturae Verlag 1998, S.104 u. 87, In: Mai, Karl, Fiir eine objektive
Aufarbeitung der DDR-Geschichte: War die DDR bankrott und total marode? — Fiktion und Wirk-
lichkeit 1989, Flugschrift im Eigenverlag, 2006, S. 12.

102 Erdél und Erdgas im RGW-Intrablockhandel, in: DIW-Wochenberichte 50 (1983) 51-52, S. 625-632,
S. 630, In: Andreas Reichel, Zur Rohstoffbasis der DDR und den Einfuhren sowjetischen Erddls,
In: https://offen-siv.kommunistische-geschichte.de/zur-rohstoffbasis-der-ddr-und-den-einfuhre
n-sowjetischen-erdoels/#122.

103 Realiter steigerte die DDR ihren Import von Ende der 1970er Jahre bis Ende der 1980er von 19
auf 20 Millionen Tonnen jahrlich. Offiziell wurde aber nur die ab 1982 verminderte Menge von 17
Millionen Tonnen importiert. Die Differenz zu 20 Millionen wurde mit ca. 600 Millionen US-Dollar
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schicken.’* Er selbst fand es »sehr unangenehm, daf wir uns alljihrlich mit solchen
Bitten um Hilfe an das Prisidium des ZK der KPdSU wenden.«'® Spiter schickte er
dann seine Minister vor, um sich von Ministern aus Moskau demiitigen zu lassen.®®
Gleichwohl lieferte die Sowjetunion von Ende der 1960er Jahre bis Anfang der 1980er
stetig steigende Olmengen gegen Industrieimporte aus der DDR zu Bedingungen, die
Moskau im RGW (Raum Gemeinsamen Wirtschaftens) letztlich selbst festlegen konnte.
So waren die Trabis und alle PKW fast vollstindig abhingig von einem einzigen Olliefe-
ranten. Die von der DDR mitgebaute (und das heifdt mitfinanzierte) Pipeline »Freund-
schaft« brachte das Ol aus Sibirien zu den Raffinerien in Schwedt bei Frankfurt und
Leuna bei Halle.

Das Land lieferte im Gegenzug Maschinen, Eisenbahnwaggons, Chemieerzeugnisse
und in der damaligen Zeit Hochtechnologie wie die ersten Personalcomputer (Nachbau-
ten von IBM), LKW, in geringem Umfang Waffen und langlebige Robotron-Drucker.’”’
Ab 1977 jedoch stagnierte das Niveau bei 19 Millionen Tonnen Rohdl, und in den 1980er
Jahren bei 20 Millionen, wovon ab 1982 drei Millionen zu Weltmarktpreisen in US-Dollar
bezahlt werden mussten. Um die einzunehmen, wurde Miill aus Westberlin iibernom-
men, Motorrider im Quelle-Katalog verkauft, Halberstidter Wiirstchen und Praktika-
Kameras exportiert und in grofierem Umfang LKW und leichte Waffen vor allem an den
Irak geliefert.’*®

von Schalck-Golodkowski jenseits des offiziellen Haushalts beglichen. Die 17 Millionen offiziellen
Tonnen wurden offiziell in Transferrubel beglichen.

Vgl. Erd6l und Erdgas im RGW-Intrablockhandel, a.a.0.,S. 627; A. K. Fischer: Sowjetische Erd6lwirt-
schaft in schwerer Krise, in: Osteuropa-Wirtschaft 26 (1991) 2, S.106-117, S. 114 und Gesprach mit
Dr. Giinter Mittag vom 10.12.1993, in: T. Pirker et al.: Der Plan als Befehl und Fiktion. Wirtschafts-
fithrung in der DDR. Gesprache und Analysen (Opladen 1995), S.19-31, S. 26 und H. G. Schréter:
Olkrisen und Reaktionen in der chemischen Industrie beider deutscher Staaten. Ein Beitrag zur
Erklarung wirtschaftlicher Leistungsdifferenzen, in:]. Bahr/D. Petzina (Hg.): Innovationsverhalten
und Entscheidungsstrukturen. Vergleichende Studien zur wirtschaftlichen Entwicklung im geteil-
ten Deutschland 1945-1990 (Berlin 1996), S.109-138, S. 123, alle in: Reichel.

104 Schreiben W. Ulbrichts an N. S. Chruschtschow vom 4. August 1961 und Brief W. Ulbrichts an N. S.
Chruschtschow vom 19. Januar 1961, In: Reichel.

105 H.Mehringer (Hg.): Von der SBZ zur DDR. Studien zum Herrschaftssystem in der Sowjetischen Be-
satzungszone und in der Deutschen Demokratischen Republik (Miinchen 1995), S. 242-254, S. 252.
In: Reichel.

106 »Doch umgekehrt liefd auch die Sowjetunion auf verschiedene Weise durchblicken, was sie davon
hielt. Eine abschlagige Antwort erhielt z.B. der Minister fiir Chemische Industrie, Giinther Wy-
schofsky, als ihm auf der Leipziger Frithjahrsmesse im Marz 1964 ein hochrangiger sowjetischer
Besucher erklarte, daf} die DDR Verstandnis dafiir aufbringen miisse, daf die Sowjetunion einen
Teil ihres Erdéls an kapitalistische Staaten verkaufe, auch wenn die DDR dadurch Einbufien hin-
nehmen miisse. Die Einwiande Wyschofskys hatte er kurzerhand mit einer Handbewegung weg-
gewischt.« R. Karlsch/R. G. Stokes: »Faktor Ol«. Die Mineralélwirtschaft in Deutschland 1859-1974
(Miinchen 2003), S. 337, In: Reichel.

107 Ich selbst konnte einmal einen solchen Drucker in der Ukraine in einem Fahrkartenschalter der
Bahn bestaunen. Leider striubte ersich justin dem Moment aus falscher Bescheidenheit. Erschien
aber doch nach rund 20 Jahren noch im taglichen Einsatz zu sein —und ist im Gegensatz zu seinen
heutigen Verwandten reparabel.

108 Im Gegensatz zur staatsoffiziellen Unterstiitzung der Befreiungskrieg in Vietnam, Nicaragua oder
Mosambik galt der Irak-Iran-Krieg nicht als gerechter Befreiungskrieg. Die Unterstiitzung war da-
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DDR

Um Energie zu sparen, wurde 1980 die einzige Inlandsfluglinie eingestellt, als die

BRD

gerade erst mit der Flug-Expansion begann und kriftig im Verbrauch arabischen

Erdéls expandierte.’® Warum es nicht gelang, wie von Chruschtschow vorgeschlagen,

Ol aus dem zeitweise sozialistischen Algerien zu kaufen, ist nicht bekannt.

110

Tabelle 15: Jahrliche Autoproduktion der DDR™

jahrliche Auto-Produktion

1950 7000

1955 22.000

1960 64.000

1965 103.000

1970 127.000

1975 160.000

1980 177.000

1985 210.000

1989 217.000

Da sich von 1977 bis 1989 die Zahl der Autos mehr als verdoppelte, war Benzinknapp-

heit die logische Folge. Ein Ausweg sollte die »tiefe Spaltung« sein, verbunden mit der

Substitution durch Kohle. Es gelang mit groRem technischem Aufwand, das Erddl so zu

verarbeiten, dass der gewonnene Benzin- und Dieselanteil gegeniiber dem Heizolanteil

von anfangs 50 Prozent deutlich erhéht werden konnte. Um das so verknappte Heizdl

109

110

m

herzum einen geheim, und zum zweiten weniger eine Hilfe fiir einen Verbiindeten als ein Geschaft
mit einem Verbiindeten des US-Imperialismus.

Umweltreport DDR, S. 52. Pax Americana = der amerikanische Frieden (ironische Bezeichnung fiir
den Raum des kapitalistischen Blocks wahrend des kalten Krieges unter Fithrung der USA).
Chruschtschow zu Ulbricht 1964 in Moskau: »Wir verstehen die DDR und die CSSR. Sie kénnen sich
nicht selbst versorgen. Einerseits sind wir bereit, unsere materiellen Hilfsquellen zu verbinden,
aber andererseits sind sie beide doch industriell hoch entwickelte Linder. Sie kdnnen in Agypten
und Algerien kaufen. Warum mdssen sie unbedingt bei uns kaufen? [...] Warum passen sie sich
diesen Markten nicht an? Sie zahlen uns doch auch. Zahlen sie also denen.« Zit. nach D. Kosthorst:
»Sie sind ein Opfer unserer Propaganda.« Die letzten Gespréache Ulbrichts mit Chruschtschow 1964
in Moskau — Eine Dokumentation, in: Deutschland-Archiv 29 (1996) 6, S. 872-887, S. 880, In: ebd.,
S.12.

Der Westen wird um die Schwierigkeiten gewusst haben und sich entsprechend bemiiht, Algerien
und anderen Lindern vom Olverkauf an den Feind im Osten abzubringen. Tatsichlich bezog die
DDR geringe Mengen aus dem Nahen Osten, jedoch nie in nennenswertem Umfang.
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/249245/umfrage/automobilproduktion-in-der-ddr
/.
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Deutschland als Autobahn

einzusparen, wurde wo immer méglich auf heimische Kohle gesetzt und eine, wie man-
che meinen, geplante Umstellung der Chemieindustrie vom sehr umweltschidlichen
Karbid (aus Kohle) auf Ol abgesagt.™

ZK und Politbiiro jedoch sahen ausschliefilich ein Angebotsproblem und somit die
Schuld allein bei der lieferunwilligen Sowjetunion.™ Eine kluge Planwirtschaft hitte
die Nachfrageseite anpassen missen. Das hitte bedeutet, ab Ende der 1970er Jahre
die absolute Zahl der Autos stabil zu halten und den Neubau stark zu drosseln. Dass
das zu erheblichem Neid und Arger bei den auf ihr Auto Wartenden gefiihrt hitte, ist
offensichtlich. Aber die Kosten der verweigerten Realititsanpassung waren noch viel
grofer: Die Tagebaue fiir Kohle frafien sich immer tiefer in die Landschaft, die Luft-
verschmutzung der Karbid-Chemie im Raum Halle-Leipzig verdunkelte den Himmel
und zerstorte die Gesundheit vieler Menschen, vor allem von Kindern, ebenso die Koh-
lekraftwerke in der Lausitz.™ Ganze Industrien mussten ab 1981 Strom sparen — was
natiirlich 6kologisch loblich war, aber nicht so begriindet wurde — mit dem Ziel, Kohle-
Strom zu sparen um dafiir umso mehr Ol verbrauchen zu kénnen."

Das ganze Land geriet zusehends tiefer in eine Energiekrise, um die Knappheit
nicht an die privaten Autofahrer weiterzugeben. Denen wurde dhnlich wie heute die
bequeme Illusion gelassen, es gibe keine Grenze des Wachstums und Autofahren sei
billig. Die Alternative wire eine stetige Steigerung des Benzinpreises gewesen, und der
Weltmarktpreis hitte das Auto zu einem Luxus fiir den Einzelnen gemacht, statt fiir
die Gesamtheit der Bevolkerung und die gesamte Volkswirtschaft.

Dieser Schritt war jedoch ideologisch versperrt. Honeckers Primisse war es, den
Privatkonsum um jeden Preis zu steigern.™ Nur aus diesem Denk-Gefingnis wird
seine Verzweiflung (die sicher reprisentativ war fir die Regierung) verstindlich. In
seinem Bettelbrief nach Moskau jammerte er, eine leichte Drosselung der Ollieferung
wiirde »die Grundpfeiler der Existenz der Deutschen Demokratischen Republik unter-
graben«."” Freilich war die Primisse, mit dem Westen ausgerechnet in dessen Kénigs-
disziplin mithalten zu wollen, viel ilter als Honeckers Regentschaft. Schon als Ulbricht
vom VEB-Mercedes triumte, sorgten sich staatliche Stellen ein den 1950er Jahren »daf}
ein Teil der Biirger die vorbeifahrenden Autos aus dem Westen verherrlicht und das
Vertrauen zu unserem Staat geschmilert wird.«"*®

112 Dies war einer der groflen Beitrage zur Luftverschmutzung im Raum Halle — Leipzig in den 1980er
Jahren. Laut Umweltreport DDR (1990) wies die Region die stirkste Luftverschmutzung des Landes
—und wahrscheinlich Mitteleuropas —auf.

113 Vgl dazu die Quellen in: Reichel.

114 Ichselbstlittals Kind unter der Luftverschmutzung der Karbid-Industrie im Halle der1980erJahre.
Die stirkste Haufung der Krankheiten aus den Lausitzer Schloten war jedoch im westlichen Polen
zu verzeichnen. Der Westwind blies die Rauchwolken tiber die Oder.

115 Von 1981 bis 1985 wurde das Aquivalent von 82 Mio. t Kohle eingespart. Vgl. A. Bonisch/W. Hein-
richs: Langfristige Sicherung der Energie- und Rohstoffbedarfs — ein I6sbares globales Problem,
in: Wirtschaftswissenschaft 35 (1987) 5, S. 641-661, S. 653, in: Reichel.

116 Insbesondere seit dem VII. Parteitag 1971.

117 Schreiben E. Honeckers an L. I. Breschnew vom 4. September 1981, in: ebd.

118 LAM und BDVP Magdeburg, iiber Schaulustige an der Tankstelle Méser, die eigens anreisen um
westdeutsche Autos zu beschauen. In: DofSmann, S. 133.
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DDR

Der kubanische Sozialismus hat bekanntlich einen viel tieferen Sturz des Olimports
ab 1990 iiberstanden, woran ersichtlich wird, wie sehr sich die DDR iiber den Konsu-
mismus legitimierte und wie schwach ihre Legitimitit jenseits dessen war. Paradoxer-
weise war sie ein energiereiches Land mit dem seinerzeit grofiten Uranvorkommen
der Welt — musste den Treibstoff fiir Bombe und Atomkraftwerke jedoch bis 1990 als
Kriegsreparation, das heif3t kostenlos, an die Sowjetunion abliefern." Die Koinzidenz
von Energiekrise und Umschlagen von allgemeiner Zufriedenheit in Unzufriedenheit
1979/80 wire eine eigene Untersuchung wert.

Automatische Massenmotorisierung?

Der Republik ist zu Gute zu halten, dass sich auch sonst kein Land auf der Welt in
dieser Epoche dem Sog des Autos mit allen seinen Nachteilen entziehen konnte. In
allen Industrienationen, auch im Realsozialismus, kam es zur »Massenmotorisierung«
und Verdringung des MOV, des FuR- und Radverkehrs. Winfried Wolf definiert als
Rubikon dieser »Schlacht der Systeme« den Zeitpunkt, an dem die Anzahl aller privat
gefahrenen Kilometer die der 6ffentlich gefahrenen iibersteigt, also der MIV den MOV
iiberholt.”? Das geschah in Italien, BRD und Belgien 1965 und 1975 in Osterreich, um
1980 in Jugoslawien, Ungarn und DDR, in der CSSR 1985.*

Im Gegensatz zum »Westen« nahm zugleich auch der MOV zu, aber eben nicht
als Alternative zum privaten Auto, sondern parallel dazu. Einen traurigen Beweis fiir
die Folgen dieser Unterlegenheit im inner-sozialistischen Konkurrenzkampf lieferte die
Bahn der DDR zu ihrem Ende. Der Zustand der Waggons kam immer mehr herunter,
die Fernziige fuhren wegen schlechter Briicken und Oberleitungen nur noch durch-
schnittlich 70 km/h, und die Piinktlichkeitsquote unterschritt 5o Prozent.”* Mit dem
MIV und dem deutschen Hang zur Fetischisierung des Autos lief3 sich das Land auf
einen von vornherein verlorenen Wettkampf ein. Statt ein Mobilititsregime gut ein-
zurichten, wurden zwei davon schlecht betrieben. Einen patriotischen Gewinn fir das
Projekt des Sozialismus leistete der MIV nicht, wihrend er im real existierenden Kapi-
talismus zu einer ideologischen Stiitze wurde.

119 Die Wismut AG, die das Uran forderte, war bezeichnenderweise nicht wie tblich ein VEB (Volks-
eigener Betrieb), sondern eine hochst exotische »deutsch-sowjetische Aktiengesellschaft«. Vgl.
Mai.

120 Der Terminus »battle of the systems« kommt aus der Forschung um Energiesystem. Vgl. Thomas
Hughes: Networks of Power. Electrification in Western Society 1880—1930, Baltimore 1983, S. 79.

121 Winfried Wolf, S. 201.

122 Studie der Hochschule fiir Verkehr in Dresden, in: Wolf, S. 205f.
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Tabelle 16: Vergleich des Automobilismus anhand einiger Kennzahlen in DDR, BRD und UdSSR

DDR BRD (bis 1990) UdSSR

Autobahnkilometer 437 6695 o
Neubau
Ein doppeltsodichtes | 1949 1985 -
Autobahnnetz wie die
andere Republik'®
Narrativ»aber Hitler hat | sehr selten, wenndann | offen und haufig -
die Autobahn gebaut« | gut versteckt vorgetragen
Nationalstolz auf nein ja nein
Autoindustrie
Nationalstolz auf nein ja -
»unsere Autobahnen«
stadtische nein ja ?
Mobilitatsarmut
MIV>MOVin ~ 1980 ~1965 ?
gefahrenen Kilometern
%der Bevolkerung mit | ~1985 ~1975 nie
privatem Auto
Tempolimit iberall innerorts kurz, tberall

Landstrafe lange,

Autobahn bis heute

ohne
Strafen fiir hoch Niedrig ?
Autofahrende
relative Quote niedrig hoch ?
Verkehrstote
Hochstgeschwindigkeit | 140 km/h (Lada), 260 km/h 140 km/h (Lada) jedoch
von Oberklassewagen in | Westimporte deutlich ohne StraRen dafiir.
den1980erJahren mehr
Hochstgeschwindigkeit | 110—140 (Wartburg, 110—140 110-120
von Oberklassewagen in | EMW, P240)
den1960erJahren

123 Gemessen in Kilometern und im Verhaltnis zur Flache des Landes. 1985 hatte sich das Verhiltnis
umgekehrt, war das Netz an Autostrafien in der BRD doppelt so dicht wie das der DDR. Vgl. Hopf,
R., Verkehrswesen, in: DDR-Handbuch, in: Umweltreport DDR, S. 52.
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DDR
Jugendliche Selbstiiberschatzung

Wahrend die Westsektoren und die junge BRD vom Marshallplan profitierten, liefer-
te die viel kleinere DDR bis 1953 Uran, Stahl aus den Schienen und ganze Fabriken
an die UdSSR als Kriegsentschidigung.”* Es sprach wenig dafiir, dass sie mit preis-
wertem und schier unerschopflichem Erddl beliefert werden wiirde wie der Westen.
Spitestens mit der Olkrise und der kriftigen Preiserh6hung 1975 hitte die Regierung
die Notbremse ziehen miissen. Stattdessen spottete man iber den Club of Rome und
dessen Warnung vor den »Grenzen des Wachstumsx.

Noch nicht einmal zur Nicht-Produktion von Motorridern konnte sich die Repu-
blik entschliefien. Die junge Schriftstellerin Christa Wolf war die einsame Kassandra.'
Der Zeitpunkt von Wolfs Intervention Anfang der 1960er Jahre war der Wendepunkt.
Die Republik hatte sich in die Pfadabhingigkeit Richtung Automobilismus begeben.
Deren Grundlage war eine Reihe von Selbstiiberschitzungen, zuallererst in das ewige
Wachstum der Olproduktion der Sowjetunion und deren Gutwilligkeit, es preiswert zu
liefern. Doch auch die Fihigkeit der eigenen Industrie, dauerhaft Autos bauen zu kon-
nen, die den »Westautos« ebenbiirtig waren, wurde iiberschitzt. Und schlieflich lag
diesem Denken ein methodischer Fehler resultierend aus zwei falschen Primissen zu-
grunde: dass die Mehrheit der Deutschen fir den Sozialismus gewonnen werden, wenn
sie nur genug Konsumgiiter hitten, und dass das richtige Konsumgut das Auto wire
und die Mehrheit der Manner und deren Wunsch wichtiger seien als die Wiinsche der
Frauen.

Fremde Wunschmaschinen

Man war selten froh iiber die Annehmlichkeiten, die es gab: keine Ausbeutung am Ar-
beitsplatz und keine Angst vor Arbeitslosigkeit, keine Altersarmut, kostenlose Schulen
und Hochschulen, keine staatliche Kriminalisierung von Schwangerschaftsabbriichen
und Homosexualitit. §151 Verbot von homosexuellen Handlungen wurde 1968, $218 Ver-
bot von Schwangerschaftsabbruch 1972 gestrichen. Viele beschwerten sich lieber itber
das, was sie nicht hatten: Auto, West-Reisen, Konsum-Flitter. Uber die Abwesenheit
vieler Nebenwirkungen des Autos freute sich niemand.*

Diese Subjektivitit hatte ihre politischen Griinde im »Marxismus-Leninismus« und
dem Glauben an die Verheiffung von moderner Technik, Industrie und Wachstum.
Fragen nach Postwachstum, Okologie oder gutem Leben mussten immer im Unter-
grund, gegen den offiziellen wissenschaftlichen Sozialismus gestellt werden. Selbst

124 Bis 1953 zusammen im Wert von 14 Milliarden US-Dollar nach Preisbasis 1938. Laut Wenzel iiber-
stiegen die DDR-Reparationen den Marshallplan fiir die BRD in US-Dollar um den Faktor zwolf.
Vgl. Siegfried Wenzel, Plan und Wirklichkeit, 1998, S. 4, in: Mai, S.10.

125 Christa Wolf, Stadt der Engel: Oder the Overcoat of Dr. Freud, Suhrkamp, 2011, S. 115f.

126 Staus, zugeparkte Gehwege, volle Notaufnahmen, allgegenwartiger Lirm, Flachenversiegelung,
Enteignung fiir StraRenbau, iiberteuerter MOV, Kinder-und-Alten-Unfreundlichkeit der Stidte,
automobile toxische Mannlichkeit, Auto-Zeitschriften, SUV.
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nach Tschernobyl galt die Atomkraft als wiinschenswert. So etwas wie ein solidarisches
Post-Wachstum war nicht denkbar."*”

Der Realsozialismus hatte keine Technologie- und Okologiekritik, obwohl diese in
Marx« Spitwerk bereits angelegt war.”2®

Noch 1986 triumte ein Ingenieur von einer Autobahn fitr Mosambik: »fiinfgeschos-
sige DDR-Typen Neubaublocks, Markt, Basar, Geschifte, Dienstleistungseinrichtungen
[...] eine vierspurige Autobahn. Fast fiinf km bis zum Sambesi soll sich die Zukunfts-
stadt einmal erstrecken. 16.000 Einwohner. Vier Bauphasen bis zum Jahr 2000.«*

Die Republik kehrte nicht zur Auto-Kritik der KPD der 1920er Jahre am »dandyhaf-
ten Sport reicher MiiRigginger« zuriick. Vom amerikanischen Fordismus iitbernahm
die Sowjetunion die Wiinsche und Ziele des Massenkonsums, und fiir die DDR war das
identisch mit der Ubernahme von Hitlers Versprechen des »Volkswagens«. So behielt
Hitler leider Recht. Er hatte den Deutschen ihre Abneigung gegen das Auto als Mani-
festation der Klassenherrschaft entschieden ausgetrieben.

So war das Auto sowohl eine geerbte als auch eine vom Westen permanent ange-
feuerte Wunschmaschine. Und sie hatte das Politbiiro und andere Genossinnen selbst
infiziert. Einem Bertolt Brecht und Victor Klemperer mag es nachgesehen werden, dass
sie von »ihren« Landsleuten etwas Abstand wollten. Aber dass selbst lokale SED-Gran-
den Luxuswagen fuhren, anfangs die grofien Tschaika und spiter importierte »Westwa-
gen«, war nicht weniger als ein Verrat am Sozialismus — oder soziologisch ausgedriicke,
ein Element der Klassengesellschaft, wo es doch keine mehr geben sollte. Welche Ant-
wort an die Neidischen blieb dann noch, als dass bald alle ein Auto besitzen wiirden?

Im Film tber die Ehrung Juri Gargarins anlisslich des ersten Weltraumfluges
1961 sehen wir Gagarin und Freunde an einem herrlichen Frithlingstag durch ein
geschmiicktes Moskau und jubelnde Menschen in riesigen Limousinen fahren.”® Es
ist schwer, sich dem zu entziehen. Die Zuschauerin moéchte direkt selbst im Wagen
sitzen und so gliicklich sein. Ahnlich gliickliche Gesichter einer Menschenmenge sehe
ich nur auf den Fotos der Kubanerinnen und Kubaner nach ihrer Befreiung vom Kolo-
nialismus, und sie waren durchaus froh, Che Guevara, Fidel Castro und Cienfuegos in
stundenlangen Reden zu lauschen. Nur eine schnelle Durchfahrt im Auto wire ihnen
zZu wenig gewesen.

Diese gelegentlichen Autokorsos der Staatschefs waren Teil der Wunschmaschine
und nicht sehr geschickt vor der Auto-losen Bevolkerung. Als der eiserne Vorhang l6ch-
rig wurde, fanden in den 1980er Jahren zunehmend auch »Westautos« den Weg in die
DDR, der Golf I und teure Modelle von Citroen und Volvo konnten importiert werden.™

127 Der»Green Marxism«aus den USA der1980er Jahre hat den Realsozialismus nicht erreicht.

128 Siehe dazu z.B. John Bellamy Foster oder James Rice zum Green Marxism.

129 Landolf Scherzer, Das Camp von Matundo, Verlag neues Leben Berlin 1986, S. 73.

130 Vgl. Piere Paolo Passolini, La Rabia, der Zorn.

131 Sicherlichwarenviele Besitzerinnen Teil der Nomenklatura. Wer sein Geld leicht »schwarz«verdie-
nen konnte wie Klempner, Elektriker oder Dachdecker, konnte bei einem Uberangebot von Kauf-
kraft und einem stindigen Mangel an Handwerkern auch in der DDR reich werden. Schwieriger
war dann die Geldwische und die Erklarung, wo das Geld herkam. Insofern das gelang, stand dem
Citroen nichtsim Wege. (Und viele andere Dinge gab es nur mit guten Beziehungen und im Tausch,
nicht jedoch fiir Geld, wie z.B. die sanierte Villa am Stadtrand) Mit Geld und Geschick gab es ei-
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DDR
Gender Trouble

Die Parteien des Staatssozialismus, vielleicht die SED als erste, haben mit dem Au-
to ein trojanisches Pferd ins Projekt ihrer sozialistischen Moderne geholte. Mit dem
Automobilismus setzte sie auf ein Projekt, das tief in der reaktioniren Moderne ver-
wurzelt war. Sie konnte das nicht erkennen, da ihrer Theorie nach das Auto nur ein
weiteres harmloses Konsumobjekt sei. Oder anders gesagt: Wenn der Staat als Fahrrad
erscheint, auf das sich die bessere Regierung einfach schwingt und in eine andere Rich-
tung steuert als zuvor, wie Rosa Luxemburg spottete, dann erscheint natiirlich auch ein
Auto als bescheidenes technisches Artefakt, das »man« beherrscht und von dem »man«
so wenig beherrscht wird wie die bessere Regierung von der schlechten Form des ver-
meintlich regierten Staates. Dieser vulgir-materialistischen Theorie nach, konnte der
Realsozialismus den Automobilismus nicht verstehen, und sah immer nur das einzel-
ne, beherrschbare Konsumobjekt. So unterschitzt, konnte und musste das Auto sich
zum trojanischen Pferd wandeln, zum Ismus werden, ohne richtig verstanden zu sein.
Dabei war es ein Danaergeschenk nicht weniger als die geerbte Reichsautobahn. Im
Auto verbargen sich unerkannte Gefahren: Maskulinismus, Individualismus, »Volksge-
meinschaft« und ein Nationalismus fiir die ewig stirkere Auto-Nation auf der anderen
Seite des Eisernen Vorhangs.

Es wire gleichwohl falsch, zu behaupten, die SED hitte die Moderne des NS einfach
fortgesetzt. Aber im Nachhinein ist zu konstatieren, dass der Bruch zu schwach ausfiel.
Dass es zu einer gewissen Kontinuitit der reaktioniren Moderne kommen wiirde, war
schon im Namen der SED angelegt. Wer die Einheit bedingungslos tiber den nétigen
Konflikt auch mit den »post-faschistischen Hypotheken« der Mehrheit der Bevélkerung
stellte, konnte nicht anders, als am Ende schlechte Kompromisse zu machen.”* Die SED
ist diesen Bediirfnissen im Asthetischen und Subjektiven zu weit entgegengekommen,
in der falschen Annahme, diese Kontinuititen seien weniger machtvoll als die materiel-
len und personellen. Und freilich hitte sie eigene Kontinuititen und die ihrer Mitglieder
erst einmal in den Bereich des Moglichen stellen und dann kritisieren miissen, statt sich
a priori als unzweifelhaften Hort des Antifaschismus zu definieren. Ein guter Schritt
in dieser Richtung war die von der Mehrheit der Besucher*innen (67 %) verschmihte
»erste deutsche Kunstausstellung« mit abstrakter Kunst 1946 in Dresden.” Richtig wi-
re es gewesen, die Mehrheitsbevilkerung — dhnlich wie spiter in der BRD - mit immer
weiteren Ausstellungen in ihrem &sthetischen post-Faschismus zu verunsichern. Statt-
dessen kam das Kunstprogramm des Bitterfelder Weges dem Geschmack der Mehrheit
weit entgegen, ganz so, als wire diese Mehrheit nicht von BDM und Wehrmacht so-

nen legalen Markt fir Gebrauchtwagen. Ein Automechaniker aus Thiringen erfiillte sich sogar den
Traum vom Porsche 911. Vgl. Dofmann.

132 Zur post-faschistischen Hypothek vgl. Konrad Jarausch, Die Umkehr: Deutsche Wandlungen
1945-1995, Miinchen 2004, in: Gieseke.

133 »Gute gab die hochst interessante Statistik eines Fragebogens. Von 73.000 Besuchern haben 65 %
die Ausstellung abgelehnt, abgesehen von 2 %, die sie angep6belt haben. Die meiste Zustimmung
gab es auf weiblicher Seite, bei Hausfrauen und jungen Madchen. Expressionismus und abstrakte
Malerei sind durchweg unbeliebt.« Tagebuch, 27.10.46, vgl. Klemperer, S. 317.
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zialisiert worden. So mutete die SED »ihrer« Bevolkerung in vielen Lebensbereichen
asthetisch weniger einen Neuanfang zu als die BRD.

Der Wunsch nach dem Auto war itberwiegend einer von privilegierten Minnern,
denn die allermeisten Menschen hatten wie in der Zeit vor Hitler dringendere Sorgen.
Der Wunsch nach dem Neubau von Autobahnen war, soweit bekannt, ein ausschliefRlich
mannlicher. Hingegen war der minoritire Zuspruch von 33 Prozent der Besucher zur
Dresdner Ausstellung einer von tiberwiegend jungen Frauen. Hier wire eine Keimzelle
gewesen fiir eine Uberwindung der »deutschen Moderne«.

Frauen jedoch schrieben keine Artikel in der Staatszeitung Neues Deutschland, in
denen sie die Regierung unter Druck setzten, indem sie ihren Konsum-Standard mit
der von Frauen im Westen verglichen. Zur Chile-Solidaritits-Tombola wurde keine pri-
vate Annehmlichkeit fiir Frauen verlost wie z.B. die Befreiung von der ihnen gréfiten-
teils zugemuteten Hausarbeit, sondern eben ein Oberklassewagen, ein ausgesprochen
mannliches Konsumobjekt.® (Ich unterstelle hier, dass Frauen andere Wiinsche hat-
ten, als den Neid der Nachbar*innen mit einem grof3en Auto zu erregen.)

Dass es vonseiten verschiedener Ministerien und aus dem Politbiiro wiederholte
Versuche gab, die Massenproduktion und den Autobahnbau zu torpedieren, wird nicht
durch Reflexion der Folgen des Automobilismus, sondern wegen der Konkurrenz um
knappe Mittel motiviert gewesen sein. Die Wiinschbarkeit wurde, soweit bekannt, nur
von Christa Wolf in Frage gestellt. Ein Kunstprojekt wie »Frauto«, das sich tiber das
Auto und seine Fetischisierung von und fiir heterosexuelle Manner lustig gemacht hat,
gab es in der DDR nicht und konnte es ihrem Kunstverstindnis nach nicht geben."
Eine ironisch-satirische Dekonstruktion ihrer mannlichen Fahrer, ihrer Sexualitit und
automobilen Wiinsche wire sicherlich ein heilsamer Skandal gewesen.

Das deutsch-deutsche Manner-Duell

Wo der Angriff auf den Automobilismus ausblieb, ging er selbst zum Angriff @iber. So
z.B. in der Konstruktion des Autos als Mittel fiir das minnliche Duell. Das Deutsche
Duell auf Leben und Tod - traditionell mit Degen oder Pistole — wird von George Mosse
als Urform zur Stabilisierung verunsicherter Mannlichkeit analysiert. Es war freilich in
vielen Nationen zu Hause, aber nirgends so prisent wie in Deutschland. Noch 1926 ak-
zeptierte das letzte jitdische Mitglied einer Burschenschaft ein Duell auf Leben und Tod,
136 (Noch 1999 holte sich der Verteidigungsmi-
nister Joseph Fischer innere Erbauung beim metaphysischen Lobredner dieses Duells,

um die Ehre aller Juden zu verteidigen.

dem faschistischen Romancier Ernst Jiinger: »Jetzt werden sie [Biindnis 90/Griine] ge-
hirtet oder zu Asche verbrannt.«”” Es scheint geholfen zu haben, Fischer iiberzeugte
die Mehrheit der »Griinenc fiir die volkerrechtswidrige Bombardierung Serbiens.)

134 Inder Zeitung Freiheit im Bezirk Halle, 1976.

135 Vgl. Hugo Schuhmacher, Frauto. Siebdrucke, Ausstellung in der BRD, 1970.

136 Mosse, S. 34.

137 »Die Griinen wollen regieren, sagt Fischer auf seine diistere Art. >Jetzt werden sie gehirtet oder
zu Asche verbrannt.« In: Der Spiegel, 12.4.1999. Vgl. Jutta Ditfurth, Krieg Atom Armut — die Grii-
nen, was sie reden —was sie tun, Rotbuch Verlag Berlin 2011, S. 135. Ditfurth beschreibt Fischer als
Anhéanger Ernst Jiingers, der Satz war kein Ausrutscher.
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Im Auto freilich ist das Duell wesentlich alltiglicher und im Allgemeinen weder
volkerrechtswidrig noch todlich. Dass es gar nicht todlich ist, lasst sich hingegen nicht
sagen, denn die wirkliche Zahl der Unfille mit Todesfolgen aus Autorennen ist eine
unbekannte Dunkelziffer. Das Autorennen war seit dem »Motorsport« der 1920er Jahre
die modernisierte Fortsetzung des Duells und ist es bis heute geblieben. Die illegalen
Autorennen in Innenstidten sind nur seine neueste Metamorphose. Deutlich wird der
Ubergang in einem von vielen Autofilmen: »Kampf« von 1932. Der spiter in die DDR
gefliichtete Manfred von Brauchitsch wird verfolgt von seinem Widersacher. Das Film-
plakat lisst keine Zweifel am potentiell tddlichen Charakter dieses Duells, zumal Auto-
rennen in der Zeit noch relativ mehr Todesopfer forderten als heute. In der automobilen
Form des Deutschen Duells war eine starke Anziehungskraft, die die DDR glaubte, fiir
sich nutzen zu kénnen.

Tabelle 17: Autoquote nach Grifse der Haushalte an der Anzahl ihrer Mitglieder gemessen, DDR
1988

Autobesitz nach HaushaltsgrofRe, 1988, Quelle: statistisches Jahrbuch
Haushaltsgrofie Autobesitz in Prozent
1 21

2 51

3 63

4 69

5und mehr 58

Abb. 85: Manfred von Brauchitsch 1932 im Film fiir Mercedes/Daimler
Benz »Kampf« als Auto-Held im Auto-Duell; Elite Films Genf1932.
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Die fiir den »kleinen Mann« erreichbare Form war und ist die 6ffentliche Straf3e,
und natiirlich die Autobahn. 1956 druckte das »Neue Deutschland« einen Erfahrungs-
bericht von der westdeutschen Autobahn, der beweisen sollte, dass die eigenen Autos
schneller fuhren als die von driiben und der ostdeutsche Mann seine Minnlichkeit im
Zweikampf beweisen konnte:

»Dort, wo wir auf die Route von Hamburg nach Frankfurt stoRen, missen wir wohl
plotzlich zwischen lauter Weltmeister geraten sein. Das jagt und zischt und brummt
aneinander voriber, als misse jeder Fahrer noch heute Abend in Monte Carlo melden.
[..] Wir weichen auf die Uberholspur aus. AH 766516, der schwarze Opel Olympia Re-
kord wird 110 Stundenkilometer fahren. Wir brauchen gerade 115 km/h um ihn in weni-
gen Sekunden hinter uns zu lassen. [..] Wir (iberholten dabei; ohne selbst ein einziges
Mal iiberholt zu werden, insgesamt 35 Wagen; in jeder Minute also einen.«'*®

Wahrscheinlich war der Artikel eine Anerkennung fiir den neuen P240, Ulbrichts Merce-
des-Aquivalent mit 140 km/h Héchstgeschwindigkeit. Mit dem Lob in der Staatszeitung
wurde nicht nur das Auto, sondern diese Art von Maskulinismus anerkannt und somit
der automobile Maskulinismus aus der Nazi-Zeit fortgesetzt. Zeitungsartikel, die Wer-
bung machen fiirs Rasen und Gewinnen von Zweikimpfen auf 6ffentlichen Strafien gab
es in der Weimarer Republik nicht. Im Dritten Reich gab es sie nur in versteckter Form,
offiziell sollte materialsparend gefahren werden. So plump und offensichtlich warb kein
NS-Artikel fiir Duelle auf einer Reichsautobahn. Die DDR schloss hier an den NS-To-
pos vom solitiren Geschwindigkeitsrekord auf der Autobahn an und verschmolz ihn
mit dem Duell im Rennsport. Als dritte Zutat kam das »Volkswagenversprechen« hin-
zu, dass dieses Erlebnis nun erreichbar sei fiir jede und jeden, denn dieser Wagen war
theoretisch allgemein kiuflich zu erwerben. Was die Zeitung nicht schrieb, aber jeder
wusste, war, dass das Auto sowohl viel zu teuer als auch ohne die richtigen Beziehungen
unerreichbar blieb. Diese Art von Artikeln scheinen dann nicht mehr oft gedruckt wor-
den zu sein. Spitestens als der Trabant 1960 den P240 abloste, war an siegreiche Auto-
Duelle auf Bundesautobahnen nicht mehr zu denken. Mit dem Zweitaktmotor hat das
Land sich vom inner-deutschen Auto-Duell verabschiedet.

Es mag uns heute licherlich erscheinen, aber selbst der kleine und schwach moto-
risierte »Trabi« wurde derart beworben. Sein wahrscheinlich erster Werbefilm zeigt ihn
als friedlichen zivilisierten Kleinwagen. Natiirlich wird es auf dem ersten Foto vom Fa-
milienvater gelenkt, die Frau auf dem Beifahrersitz, das Kind hinten. Dafiir sehen wir
viele Minuten lang in der Fabrik viele Frauen, die ihn montieren.” Wir sehen dann die
technischen Spezifikationen und er wird angepriesen als komfortabel und praktisch.
Soweit wirkt der Film nicht wie eine Fortsetzung des NS-Narrativs vom kriegerischen
»Ritter der Motorisierung«. Doch zu seinem Ende nimmt der Film eine jihe Wendung,
plotzlich fahrt unser kleiner zivilisierter Trabi als Rennwagen iiber eine Staubpiste ab-
seits der Strafle, als gelte es nicht mehr zu sparen und ihn sorgsam zu pflegen, sondern
um Sieg oder Niederlage im Kampf. Auf Feldwegen muss er sich plotzlich jenseits der

138 Neues Deutschland am 12. Februar 1956. In: DofRmann, S.134.
139 VEB Sachsenring/Gerhard Jentsch, Werbefilm fir den ersten Trabant P50, 7 Minuten, Zwickau
1959.
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Zivilisation bewihren, und die Bilder mussten die Zuschauer*innen 1959 an Wochen-
schau-Aufnahmen von Nazi-Autos auf staubigen sowjetischen Straflen denken lassen.
Zu sehen sind nun nicht ein, sondern zwei Wagen, womit abermals ein Duell inszeniert
wird. Da der Trabbi mit 110 Spitze zu langsam war fiir ein Rennen auf der Autobahn,
blieb hier nur die off-road-Variante als Ausweg. Doch dass es itberhaupt ein Bediirfnis
gab, ein so graziles und kleines Auto im Duell zu zeigen, ist abermals Indiz fiir das
Fortbestehen ilterer Traditionen.

Abb. 86: Karte der Autobahnen der DDR mit geplanten Neubaustre-
cken; Ministerium fiir Verkehrswesen/Hauptverwaltung des StrafSen-
wesens der DDR, Berlin 1958/heute: Bundesarchiv.
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Deutschland als Autobahn
Maskulinismus als Legitimationsressource

Die SED meinte, nicht auf den Maskulinismus der itberwiegend méannlich angespro-
chenen Arbeiterklasse verzichten zu kénnen und natiirlich waren ihre minnlichen Mit-
glieder selbst davon betroffen.

Eine Absage an den gesamten Automobilismus wire nicht weniger gewesen als eine
Absage an eben die vom NS und dem 20. Jahrhundert geprigte Minnlichkeit. Die Re-
publik hitte einen Bruch wagen und ein klares Ziel fiir eine Transformation aufstellen
miissen. Stattdessen miihte sie sich, mitzuhalten und stellte frith die nur durch Ligen
aufrecht zu erhaltende Behauptung auf, sie wiirde es tatsichlich schaffen.

Wir wissen, dass Autofahren dem Fiithrerscheinbesitz noch immer zu 2/3 auf Min-
ner und 1/3 auf Frauen entfillt und dass der motorisierte 6ffentliche Verkehr hingegen
wesentlich stirker von Frauen genutzt wird.”*® Indem die DDR auch den MOV ausge-
baut und flichendeckend sehr preiswert verfiigbar gemacht hat, hat sie Bediirfnisse
von Frauen erfiillt. Wenn wir jedoch den Aufwand, der fiir den MIV betrieben wurde,
zum MOV in Verhiltnis setzen, ergibt sich eine grofle Ungleichheit der Beriicksichti-
gung beider Bediirfnisse im Staatshaushalt. Je mehr die Waage sich in Richtung MIV
neigte, desto mehr arbeitete die gesamte Volkswirtschaft fiir die Bediirfnisse einer au-
tomobilisierten Minnlichkeit.

Der nicht beschrittene Weg

Spitestens mit Beginn der Ol- und Energiekrise Ende der 1970er Jahre hitte ein anderer
Pfad eingeschlagen werden miissen. Der Stand der privaten PKW hitte bei zwei Millio-
nen verharren und der Benzinpreis dem steigenden Weltmarktpreis angepasst werden
miissen. Mit den eingesparten Mitteln fiir die weitere zwei Millionen Autos und vor
allem ihr Benzin, wire eine hervorragende Bahn wie in der Schweiz und Japan mog-
lich gewesen. Statt den stinkenden ungarischen Ikarus-Bussen hitten bessere Modelle
aus dem Westen importiert werden kénnen und statt Mikrowelle und Viertake-Trabbi
hitten Fahrradtasche, Rollator und ebenerdiger Einstieg in Tram, Bus und Bahn erfun-
den werden kénnen. Das alles ist nicht passiert, und es hitte sicherlich einen kleinen
Aufstand der auf ihr Auto wartenden Minner provoziert. Um ihn nicht allein gegen
die Regierung zu wenden, wire ein Aufstand der Frauen und nicht-Autofahrer notig
gewesen. Vor allem Frauen und nicht-automobile Madnner hitten das automobile Patri-
archat offen in Zweifel ziehen miissen. Das alles jedoch wire ein Ende der so gepflegten
Harmonie der Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands (SED) gewesen. Da die SED
selbst das Resultat des Sieges der unkritischeren »Ost-Emigrant*innen« gegen die der
Tendenz nach freidenkerischen »West-Emigrant*innen« war, gab es kein politisches

140 »Anteil der PKW weiblicher Halter«: 34 % vgl, Kraftfahrbundesamt 2020, https://www.kba.de/DE
[Statistik/Fahrzeuge/Bestand/Ueberblick_archiv/2019_bestand_node.html;jsessionid=DD30F98
358A668FED404F93754810C23.live11292.
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DDR

4 Es bleibt das Gedankenexperiment, was aus einer inner-

Subjekt fir diesen Schritt.
sozialistischen Revolution in der CSSR 1968 hitte werden kénnen und was ein Aufstand
der Frauen wie im westlichen 1968 erreicht hitte. Stattdessen hat die Republik bis zum
letzten Atemzug (wie ihr Vorbild die UdSSR) auf das falsche historische Subjekt ge-
setzt: die hegemoniale und somit automobile Minnlichkeit als einzige Reprisentation

der »Arbeiterklasse«.

Scheitern

Peter Richter iiberliefert uns einen der letzten Monologe seines geschitzten Lehrers
kurz vor dem Ende der Republik:

»Dort ging in einem blauen Kittel Herr S. auf und ab, und erklirte, warum es vol-
lig in Ordnung sei, dass der neue Viertakt-Wartburg 30.000 Mark kostet. Ein Auto ist
Luxus, das darf teuer sein. Brot ist ein Grundnahrungsmittel, das muss billig sein, des-
halb wird Brot auch subventioniert, Wartburgs mit VW-Motoren dagegen nicht, Fra-
gen? [..]J«

Richter und seine Freundin L sahen das als Jugendliche genauso:

»L fand auch, dass ein Auto mehrere Jahresgehalter kosten sollte und ein Brottchen 10
Pfennig. Alles andere wire gegen jede menschliche Vernunft.«

»Aber der Abschied von der Ideologie des Zweitaktmotors war damit eingeleitet. Der
Zweitaktmotor war in jenem Land so sakrosankt wie der Fithrungsanspruch der SED.
Dassjetzt hier Viertakter verbaut wurden, hitte einem im Grunde schon Symbol genug
sein missen, fiir das nahende Ende. Aber wir sahen das trotzdem nicht. Wir freuten

uns auf Porschemotoren fiir Trabant.«'**

Die vielen offenen NS-Zitate aus der Autoliteratur der BRD hatten kein Pendant in
der DDR. Die Autobahnen waren nicht symbolisch aufgeladen, dass daraus die zwei-
te Nationalhymne wie die von »Kraftwerk« werden konnte.'”® Die schlechten Strafien
und das grofle Angebot an preiswertem offentlichem Verkehr haben das private Auto
gebremst, aber der »Geschwindigkeitsvirus«, wie Gietinger ihn nennt, lie sich nicht
eindimmen und hatte schon frith die Staatsspitze selbst infiziert. Auch irrte Herr S.,
denn das Benzin war subventioniert.

Wahrscheinlich befriedigte das erste Auto die Status-, Rausch-, und Bequemlich-
keitsbediirfnisse der iiberwiegend méinnlichen Besitzer fiir einige Jahre. Aber die Nach-
frage wuchs nicht nur nach mehr, sondern auch nach stirkeren und gréfReren Autos.
Dass die Republik daran gemessen wurde, zeigt ein Zufallsfund aus der einzigen Um-
frage zu Neo-Nazismus von 1988. Die 11 Prozent der Jugendlichen, die der Aussage »Der

141 Arbeitskreis der Naturfreundejugend Berlin: Stalin hat uns das Herz gebrochen, Antisemitismus
in der DDR und die Verfolgung judischer Kommunist*innen, Edition Assemblage Verlag: Miinster
2017.

142 Peter Richter, 89/90, S. 91f.

143 Vgl. Melanie Schiller, Fun on the Autobahn.
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Deutschland als Autobahn

Faschismus hatte auch seine guten Seiten« zustimmten, gaben als Griinde an: die Auto-
bahn, die Vielfalt an Motorridern und PKW, das Ende der Arbeitslosigkeit bei Hitler."*4

Die fiir die Hilfte der Bevolkerung ausreichend vorhandenen Autos reichten nicht
als Mannlichkeits-Prothesen im Vergleich mit den »Westautos«. Die symbolische Zweit-
rangigkeit noch hinter der CSSR, die Skodas mit Viertaktmotor bauen durfte, scheint
die Intention der Sowjetunion gewesen zu sein und wurde auch so empfunden. Die
vielen, die sich trotz des 8. Mais als Feiertag und allgegenwirtigem Antifaschismus
nicht an Stalingrad und Auschwitz erinnern wollten, hatten natiirlich kein Verstind-
nis fir solche Zumutungen. Auch war das »Herrenmenschentum« des gewdhnlichen
Deutschen keineswegs so iiberwunden wie offiziell dargestellt."*

In einem Foto ist eine symboltrichtige Szene festgehalten. Am letzten Tag des Un-
tergangs der DDR, dem 3. Oktober 1990, steht eine Menschenmenge in Ostberlin um ei-
nen DDR-Oberklassewagen, einen Wartburg mit Zweitaktmotor. Der Wagen wird mit-
samt einer Flagge der DDR verbrannt. Das Nummernschild zeigt 9 — 11. Das bedeutet
den 9. November als Tag der Mauerdffnung 1989 und — bewusst oder unbewusst — den
Pogrom 1938 und die Revolution 1918.

Schon in der Nacht vom 2. auf den 3. Oktober haben west- und ostdeutsche Neona-
zis ihre Einheit vollzogen mit zahlreichen Brandanschligen auf (von Linken) bewohn-
te Hiuser. Im nationalistischen Geist des historischen Momentes weigerten sich die
(West-)Massenmedien zu berichten und die Episode wurde nie allgemein bekannt.*®

144  Willfried Schubert, DDR, 1988, damals verboten und nicht publiziert, heute ebenfalls nicht verlegt.
145 Vgl. Interview mitJutta Harnisch 2020.
146 Vgl. www.derzweiteoktober1i99o.de.
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